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Offentlicher Verkehr in Miinster

Wenig Wertschatzung

Weder in der Bevélkerung und — vermutlich dadurch bedingt — auch bei den lokalen Politi-
ker*innen und in der 6ffentlichen Verwaltung im Miinsterland genieBt der Offentliche Ver-
kehr, also Bus und Bahn, einen hohen Stellenwert. Immer weniger Menschen in Miinster
nutzen — auBBer bei Regen — die Angebote, der Stadtwerke, des Regionalverkehrs und der ver-
schiedenen Anbieter fiir Schienenpersonennahverkehr (SPNV).
Trotzdem sehen gerade im SPNV der Deutschen Bahn die Politiker*innen die Losung der
zukiinftigen Verkehrsprobleme im Miinsterland. Mit der Schiene diirften sie grundsitzlich
sogar recht haben. Allerdings reichen die derzeit zum Beispiel im Zweckverband Mobilitét
Miinsterland (ZVM) oder auch im Mobilititsausschuss des Rates der Stadt Miinster disku-
tierten SPNV-Ideen nicht aus, um auch die aus Klimaschutzgriinden notwendige Verkehrs-
wende einzuleiten. Neben der Ubernahme regionaler Gleise und der dazugehorenden Infra-
struktur im Miinsterland muss auch die Reaktivierung der Straenbahn in Miinster zum
Thema werden, um zunichst die Meinungswende und damit auch die Gundlage fiir die Ver-
kehrswende zu erreichen.
Wie die Westfilischen Nachrichten am 23. September im Zuge ihrer Berichter-
stattung iiber die von der Tageszeitung im Auftrag gegebene Befragung ,,Miins-
ter-Barometer vermeldeten, sei die OPNV-Nutzung in Miinster kontinuierlich
von rund 20 Prozent in 1990er-Jahren auf 8,9 Prozent aktuell gesunken. An-
gesichts dieser real geringen Bedeutung von Bus und Bahn in der Stadt
riickt die dringend notwendige Verkehrswende in weite Ferne. Dabei be-
griiBen nahezu alle der 66 Parteivertreter*innen im Rat der Stadt Miinster
die Verkehrswende. Nur der fraktionslose Ex-AfD-Ratsherr ist dagegen und
auch die drei Vertreter der FDP sehen offensichtlich im umwelt-, stadt- und
menschenvertriglichen Verkehr keine erstrebenswerte Perspektive. Zwar bremst
auch die CDU immer wieder etwas, aber grundsitzlich gibt es im Stadtrat
von Miinster heute schon eine Mehrheit fiir die Verkehrswende. 39 Mandatstriger*innen —
zusitzlich 24 zogerliche Christdemokrat*innen — stehen gegen nur vier (natiirlich ménnli-
che) Autolobbyisten.
Trotzdem kommt die Verkehrswende in Miinster nicht {iber rot markierte FahrradstraBen
mit weiterhin vorhandenem Autoverkehr darauf und der Aufstellung von leider hiufig
fremd genutzten Lastenfahrradparkplitzen hinaus. Kein Wunder also, dass auch die Rats-
mehrheit von Griinen, SPD und Volt von der jiingsten massiven Fahrplanausdiinnung durch
die Stadtwerke Miinster tiberrascht wurde. Wihrend die Fahrgiste, wie die '
Westfilischen Nachrichten am ersten Tag des reduzierten Fahrplans er-
kundeten, mehr oder weniger resigniert auf die Kiirzungen reagierten,
zeigte sich die Lokalpolitik ziemlich ratlos. Der ehemalige SPD-Frak-
tionsvorsitzende im Rat, Michael Jung, schrieb dazu in seiner RUMS-
Kolumne: ,,.Die politischen Reaktionen waren auch bezeichnend: Von
der CDU mehr oder weniger Schweigen, die Griinen rechtferti-
gen die Fahrplankiirzungen auch noch fast (wenn ein Fahrradstin-
der abgebaut worden wire, hitte die Reaktion anders ausgesehen),
und die SPD beklagt sich, dass mit ihr vorher niemand gespro-
chenhabe.” — Offensichtlich gibt es in Sachen Wertschidtzung von
Bus und Bahn im Miinsterland noch sehr viel Luft nach oben.

Werner Szybalskf




Metrobus

Gummi statt Schiene

Seit gut zwolf Jahren geisterfihrt der Metrobus durch die OPNV-Diskussionen der Verkehrs-
planer*innen und -politiker*innen — seit einigen Jahren inzwischen auch in Miinster. Der
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) veréffentlichte vor einiger Zeit eine Stel-
lungnahme zu den ,,Potenzialen des Busses fiir Luftreinhaltung und Klimaschutzziele* in
dem der Metrobus wie folgt beschrieben wird: ,,In Abgrenzung zum Expressbus ist bei dem
»Metrobus« das prigende Merkmal ein sehr dichter Takt, sodass eine hohe Anschlusssi-
cherheit besteht. Der Bedienungszeitraum ist ausgeweitet. Metrobusse sind auf einem ge-
strafften Linienweg zwischen Stadtteilzentren oder der Innenstadt unterwegs und ergénzen
= s - das Schienennetz.*

o | Im Mirz 2019 forderte Dip-
lom-Geograph ~ Reinhard
Schulte, damals noch Leiter
des  Nahverkehrsmanage-
ment der Stadtwerke Miins-
ter, in einem Vortrag bei den
Griinen fiir Miinster ,,die
»Stadtbahn« auf Gummiri-
dern®. Als Merkmale eines
schnellen Metrobusses fiihr-
te er auf: Stadtbahn-ihnli-
ches System mit elektri-
schen Gelenkbussen; geeig-
net auf Hauptachsen mit
iiber 10.000 Fahrgisten tig-
lich; einen engen attraktiven
Fiinf-Minutentakt; konse-
Metrobus- System auf den OPNV-Hauptachsen in Miins- quente Bevorrechtigung ge-
ter: Die roten Strecken sollen Metrobus-Stammlinien geniiber dem anderen Ver-
und die gelben Metrobus-Zulaufstrecken werden. Die kehren; eigene Spuren fiir
Kreise zeigen potentielle Standorte fiir Mobilstationen den Bus; Ampelsteuerung
an. Grafik: Stadtwerke Miinster mit absolutem Vorrang; bar-

rierefreier Ein- und Ausstie-
ge; hochwertige Stationen und eine hohe durchschnittliche Reisegeschwindigkeit von 25
Stundenkilometer.
Auch das in diesem Jahr reaktivierte Verkehrswende-Biindnis Miinster unterstiitzt die Ideen
der Stadtwerke und fordert ,,auf Hauptachsen eine schienenlose StraBenbahn mit dichtem
Takt, weniger Haltestellen und eigenen Spuren.“ Doch durchweg positiv zum Metrobus in
Miinster hat sich 6ffentlich bislang nur der VCD-Regionalverband Miinsterland (sieche auch
Seite 5) geduBert. Der VCD Miinsterland vergleicht die Situation in der Domstadt mit Miin-
chen (habe bei fast gleicher Fliche fast fiinf Mal mehr Einwohner*innen) und Karlsruhe
(habe bei fast gleicher Einwohner*innen-Zahl nur 60 Prozent an Fliche). ,,Beide Stidte
haben gut ausgebaute stidtische Bahnnetze, Miinster nur wenige Haltepunkte an regionalen
Bahnstrecken und kaum Durchbindungen iiber den Hauptbahnhof hinaus.* Miinster hitte es
in den 1990er Jahren verpasst, so der VCD, die in den 1950er Jahren abgeschaffte Stra- =




= Benbahn — anders als iibrigens Karlsruhe — zu reaktivieren und damit ,,die Chance eines
Neuanfangs verpasst”. Der VCD meint, dass Miinster nun vor der Aufgabe stehe, ,,ein hier-
archisch aufgebautes OPNV-Netz allein mit straBengebundenen Fahrzeugen (Metrobus) zu
entwickeln.” Dazu gehorten, so der Verkehrsclub, ,,schnelle und zuverlidssige Verbindungen
der AuBenstadtteile mit dem Stadtkern und eine angemessene ErschlieBung der Flichen
(Wohn- und Gewerbegebiete) mit zuverlissigen Verkniipfungen mit den Hauptachsen.*

In Miinster laufen nicht nur die neun Schienstrecken sternférmig auf den Hauptbahnhof zu,
sondern auch die Hauptverkehrsstraen sind so auf die Kernstadt angeordnet. Deshalb sieht
der Entwurf, den Reinhard Schulte vor-
gestellt hatte, ein Metrobussystem fiir
Miinster vor, in ,,den dufleren weniger
dichten Stadtbereichen flexible on-de-
mand Kleinbusse mit zahllosen virtuel-
len Haltestellen als Zubringer zu den
nidchsten Hauptachsen und zudem
Tangentialverkehre mit Bussen zwi-
schen den AuBenstadtteilen, also &du-
Bere Ringlinien, um so den Fahrgésten
den Umweg iiber die Innenstadt zu er-
sparen, einzusetzen. Diese sind zumin- ==

dest teilweise schon im Stundentakt in  Noch ist das Land NRW finanzierte ,,Lo-
Betrieb — zum Beispiel die Linie 19 von  op-Projekt* im Siiden Miinsters in der Ver-
Bahnhof Sprakel iiber Kinderhaus zum suchsphase. Bild: Stadtwerke Miinster
Waldfriedhof Lauheide oder die Linie

18 zwischen Wolbeck, Hiltrup und Amelsbiiren und die Linie 20 von Albachten iiber Roxel
nach Mecklenbeck. Ebenso fahren versuchsweise seit drei Jahren im Siiden Miinster spezi-
elle Taxis (Loop) im On-demand-Verkehr. )

Auch die Busspurenlinge in der Stadt wichst, wenn auch aus Sicht der OPNV-Nutzer*in-
nen viel zu langsam, wie an den hiufigen Verspitungen (Anzeige: ,,Bus im Stau®) sichtbar
wird. Ab Oktober gibt es im Rahmen eines neuen Verkehrsversuches auf der Friedrich-
Ebert-Stra3e eine zunichst temporire Busspur. Diese habe, so Bjorn Meyer in den Westfili-
schen Nachrichten, gute Chancen nach Ablauf des Versuchs verstetigt zu werden.

Viele kleine MaBnahmen und mit
Sicherheit kein groBer Wurf, wes-
halb der VCD nun auch mehr
Druck auf die kommunale Politik
machen will (siehe rechts). Den
Stadtwerken selbst, die jlingst
wegen — aus ,,Stadtbahn-Sicht
selbst verschuldeter — Personal-
knappheit den Linienbetrieb ge-
nau auf den fiir den Metrobusver-
kehr vorgesehenen Achsen um
ein Drittel (!) gekiirzt haben, ist
der Stillstand offensichtlich egal.

Ein Metrobussystem muss alle
in der Stadt Miinster verkeh-
renden Busse integrieren.




VCD Miinsterland

Busspur um die Altstadt

Der Regionalverband Miinsterland des 6kologischen Verkehrsclub Deutschland (VCD) hat
sich klar pro Metrobus fiir Miinster positioniert. Der Vorsitzende des VCD im Miinsterland,
Thomas Lins, erlduterte im Gesprich mit der ,,Stadtbahn®, wie es zu dieser klaren Positio-
nierung kam: ,,Das derzeitige Bussystem mit den bisherigen zentralen Umstiegshaltestellen
in der City ist ausgereizt. Es muss sich qualitativ etwas dndern. Insgesamt muss es leis-
tungsfihiger werden. Aus unserer Sicht ist dazu das Metrobussystem gut geelgnet Miinster
ist die grofte Stadt in Deut- ——

schland ohne schienenge-
stiitzten Nahverkehr. Eine
Stadtbahn wire toll, ist aber
mit bis zu einer Milliarde an
Kosten und einem irrsinnig
langen  Planungshorizont
nicht zu realisieren. Deshalb
steht der VCD zum Metro-
bussystem fiir Miinster.*
Grundsitzlich verfolge der
VCD Miinsterland fiir den
innenstadtnahen ~ Umstieg
zwei Ziele. Einerseits miisse

der motorisierte Individual-  Thomas Lins ist Vorsitzender des VCD Miinsterland und

verkehr aus dem Bereich ,ygleich Vorstandsmitglied bei Pro Bahn Miinsterland.
Bahnhofsvorplatz bis Eisen-

bahnstra3e / Ecke Freiherr-vom-Stein-Platz raus und andererseits miissten rund um die In-
nenstadt mehr Haltepunkte als Altstadt / Biilt, Hauptbahnhof und Ludgeriplatz von mehr
Buslinien bedient werden, um den Fahrgéisten das Umsteigen in alle Fahrtrichtungen zu er-
leichtern.

,»Vor dem Hauptbahnhof und im Bereich des Haltepunktes Eisenbahnstrale miissen Um-
steigemoglichkeiten auf alle Busse in der Mitte der Fahrbahn geschaffen werden. Das erfor-
dert dann dort den Bus-Linksverkehr, da Busse anders als Bahnen Tiiren nur auf der rechten
Seite haben. Insgesamt muss es bequemer fiir die Fahrgiste sein, damit die Frequenz der
Busnutzung moglichst wieder steigt®, verdeutlichte Thomas Lins, dass insgesamt die Ver-
teilung des Verkehrsraums neu geregelt werden miisse und auch Verkehrsstrome anders ge-
lenkt werden sollten. Lins: ,,Die Metrobusse miissen auch die West- und die Nordseite der
Innenstadt erschliefen.*

,Zusitzlich bedarf es weiterer durchgingiger Busspuren und eine Bevorrechtigung des
Busverkehrs an den Ampeln. Zudem sollten — zumindest auf den Hauptachsen aus den Vor-
orten — bei den schnellen Bussen nicht mehr so viele Halte bedient werden.*

Vorbild sei fiir den VCD Miinsterland, so Thomas Lins, die ostfranzésische Stadt Metz:
,Dort gibt es auch keine Stralenbahn, aber Busse, die fast so aussehen. Im Innenstadtbe-
reich fahren sie auf eigenen Spuren und damit fast so komfortabel und laufruhig wie eine
Bahn.” Seit gut zehn Jahren sind in der Stadt mit rund zwei Dritteln der Einwohner Miins-
ters die damals futuristisch anmutenden langen Doppelgelenkbusse (Bild: siehe Seite 6) un-
terwegs. Auf zundchst zwei Linien mit 18 Kilometer eigener Busspur im Stadtbereich &
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= verkehrt unter dem Markenna-
me ,,Mettis“ die Busbahn im 5-Mi-
nuten-Takt. Dafiir benotigten die
Verkehrsbetriebe 27 Fahrzeuge,
die 2018 in Betriecb genommen
wurden. Seit der Inbetriebnahme
sei die Zahl der Fahrten von
25.000 auf tiber 40.000 gestiegen,
so dass 23 Millionen Fahrgiste pro
Jahr gezihlt wurden. Deshalb wird
aktuell in Metz tiber eine dritte
Metts-Linie diskutiert.

Die ,ExquiCity“-Fahrzeuge der
Firma Van Hool sind mit Dieselhy-
bridantrieb und eingebauten Ener- In Metz werden 24 Meter lange Busse der Firma
giespeicher ausgestattet. Der Die- Van Hool eingesetzt. Bild: Tgv79, Wikimedia
selmotor von MAN ist ein 6,9 Liter

groBBes EEV-Aggregat mit 184 kW, das einen Siemens-Generator mit 240 kW permanent
antreibt. Er wirkt auf die zweite Achse. Zwei Lithium-Ionen-Batterien von je 24 kWh
dienen als Pufferspeicher. Die Fahrgastkapazitit der einzelnen in Metz verwendeten Fahr-
zeuge liegt bei 155 Personen pro Bus.

,,Ich konnte mir solch ein System auch gut in Miinster vorstellen®, so Thomas Lins, ,,dabei
sind die Fahrzeuge gar nicht einmal so wichtig fiir die Schnelligkeit und den Komfort. Das
Wichtige ist der Fahrweg, der infrastrukturell gut sein muss.*

Thomas Lins schopft Zuversicht auch aus der Tatsache, dass in einer Ratsvorlage eine klare
,Hierarchisierung* des Bussystems festgelegt worden sei. Dazu miisse zukiinftig der Stra-
Benraum insbesondere in der Innenstadt Miinsters anders verteilt werden — ,,natiirlich zu
Lasten des motorisierten Individualverkehrs!*

Dabei liegt dem VCD-Vorsitzenden auch die Bedienung der zentralen Innenstadt am Her-
zen: , Wir miissen, so unsere Er-

kenntnis, auch die zentrale Innen-

stadt mit Bussen anbinden. Um das

richtige Konzept und die Linien-

fithrung auf einzelnen StraBen wie = Die konsequente Umsetzung des angedachten Met-
die AegidiistraBe gibt es bei uns ' robussystems wire fiir Miinsters offentlichen Ver-
noch Diskussionen. Der StraBen- = kehr und damit, natiirlich nicht nur fiir die Busnut-
raum ist oft eng, sodass sich die | zer*innen, sondem fiir alle Menschen in der Stadt,
Linienfithrung nicht gerade auf- | ein okologischer Fortschritt. Doch angesichts der
drangt. Klar fiir mich ist aber, egal, Verem‘barten Khmamele ﬁll‘ thster kann das von
ob die Kernstadt mit dem Linien- » er ‘

verkehr oder, wie wir auch schon
iiberlegt haben, mit einer eigenen
Kleinbuslinie erschlossen wird,
dass Domplatz und Prinzipalmarkt
zukiinftig ohne Busverkehr sein
sollten. Denn hdufig kommen die
Busse hier heute, wenn nicht so-
wieso gesperrt ist, nur im : , ' :
Schritttempo durch.* Werner Szybalski
6




Busangebot in Miinster gekiirzt

Ein Drittel weniger Fahrten

Die Busse der Stadtwerke Miinster bedienen schon seit mehr als einem Jahr nicht mehr alle
Linien im Stadtgebiet von Miinster fahrplanmiBig. Grund war schon im Vorjahr der Perso-
nalmangel an den Lenkriddern der Busse. Inzwischen ist die Not auch durch grobe Fehlpla-
nung bei den Stadtwerken Miinster so groB, dass der Taktverkehr selbst auf Hauptrouten,
den zukiinftigen Trigern des Metrobussystems, stark ausgediinnt werden musste. Das An-
gebot fiir zehn Linien wurde Ende September um ein sattes Drittel (!) gekiirzt. Statt sechs
Mal tagsiiber verkehren die Linien 1, 2, 6, 8, 9, 10, 14, 15, 16 und 17 nur noch vier Mal pro
Stunde. Zuvor waren — schon im Oktober 2022 — die Ringlinen (33 und 34) und auch die
Linie 13 ersatzlos entfallen. Auf den Buslinien 5 und 12 ist das Fahrtangebot aktuell redu-
ziert.

,Fur mich ist der Wegfall der Ringlinie ein groferes Problem. Deshalb musste ich den
Zahnarzt wechseln®, klagte der 91-jdhrige Wolfgang Michel am ersten Tag der weiteren An-
gebotskiirzung im stidtischen Linienverkehr gegeniiber den Westfilischen Nachrichten. Er
erklérte, dass ihn die Verringerung des Angebots zwischen Kinderhaus und der Innenstadt
um ¢in Drittel nicht hart treffe: , Ich nutze in meinem Alter nur selten den Bus.* Trotzdem
greifen die Fahrplankiirzungen und auch die geplanten Beschleunigungen und damit neuen
Streckenfiihrungen fiir einige Buslinien der Stadtwerke Miinster direkt und unmittelbar ne-
gativ in das Leben vieler OPNV-Nutzer*innen in Miinster ein. Zum Beispiel wird eine Um-
setzung des in der ,,Metrobus-Vorlage* an den Rat der Stadt Miinster vorgeschlagenen Weg-
falls der Bedienung der KanalstraBe von Coerde aus (vergleiche ,,Stadtbahn® 1 / 23) dazu
fithren, dass viele auf den Bus angewiesene Menschen aus Coerde sich neue Arzt*innen,
Gaststétten und andere Anbieter*innen aus der Daseinsvorsorge werden suchen miissen.
Bleibt es ldnger bei dem derzeit mickrigen Busangebot der Stadtwerke geht fiir die knapp
neun Prozent der Miinsteraner*innen, die noch den OPNV in Miinster nutzen, ein groBer
Teil ihrer Mobilitdt und damit auch ihrer Lebensqualitit verloren.
Man stelle sich einmal vor, der Wohnraum wiirde bei gleicher Miete |
um ein Drittel gekiirzt oder die Preise an den Tankstellen wiirden um
33 Prozent gesteigert.

Politik und Verwaltung in Miinster scheinen den Verlust von einem
Drittel an Fahrtméoglichkeiten auf den wichtigen Hauptachsen aller-
dings nicht sonderlich schlimm zu finden, denn es kam kaum Kritik
von den Ratsparteien. Nur Linken-Fraktionschef Ulrich Thoden ver-
deutlichte in einer Pressemitteilung seiner Partei: ,,Die Taktverdiin-
nungen sind ein Offenbarungseid und das Ergebnis einer hausge-
machten, vollig verfehlten Personalpolitik bei den Stadtwerken.*
Der Verkehrsclub Deutschland (VCD) beklagte die ,,Verzwergung*
des OPNV in Miinster. Der Regionalverband Miinsterland vermisst
eine Perspektive fiir einen attraktiven Stadtbusverkehr und moniert:
,,Die vom Rat schon beschlossenen schnelleren Metrobuslinien und
engeren Taktungen riicken nun in weite Ferne.*

Die Linien 15 und 16 — auf der Anzeigetafel vom Hauptbahnhof
nach Kinderhaus — erreichten schon vor der Kiirzung der ange-
botenen Fahrten nur selten einen 10-Minuten-Takt.




Mehr Subunternehmer bei den Stadtwerken

Schleichende Privatisierung?

Die Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Verkehr mit Bus und Bahn sind trotz attraktiver Tarifan-
gebote noch nicht wieder auf dem Niveau des Jahres 2019 — also der Zeit vor der Corona-
pandemie. Im ersten Halbjahr 2023 hitten in Deutschland im Vergleich zum ersten Halbjahr
2022 zwar zehn Prozent mehr Fahrgiiste den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ge-
nutzt wie das Statistische Bundesamt am 21 September mitteilte, doch selbst mit diesem
e . Zuwachs wiren die Nutzungszahlen aus

\M AUFTRAG DER®

. der Zeit vor Corona noch nicht wieder er-
) reicht.

Im Eisenbahnnahverkehr — einschlieBlich
' aller S-Bahnen und StraBenbahnen — sei
die Zahl der Fahrgéste um 14 Prozent ge-

| stiegen. Beim Nahverkehr mit Bussen wiire
Sta dtwe rke der Zuwachs nur halb so hoch.
Munster | Teilweise fiihrte das Statistische Bundesamt

den gemessenen Zuwachs auf das seit Mai
nutzbare Deutschlandtickets zuriick, das zu-
— - _ nichst elf Millionen Fahrgiste erworben hat-
ten Doch trotz des glinstigen, erfolgrelchen und bundesweit giiltigen Nahverkehrsticket
sitzen in Busse und Bahnen noch immer 13 Prozent weniger Fahrgiste als vor der Corona.
Auch in der Stadt Miinster ist die Nutzung der stidtischen Busse von 2019 bis heute zuriick-
gegangen. Beforderten die Stadtwerke und ihre damals sieben Subunternehmen vor vier
Jahren noch 49 Millionen Fahrgiste durch die Domstadt, sank diese Zahl im Vorjahr — trotz
drei Monate mit 9-Euro-Ticket — auf 46,8 Millionen. Auch die geleisteten ,,Nutzwagen-Ki-
lometer*, also das Angebot fiir die Busnutzer*innen in Miinster, sanken um 5,26 Prozent. In
Zahlen — von 9,32 Millionen Nutzwagen-Kilometer in 2019 auf 8,83 Millionen in 2022.
Auch der Personalstand beim stddtischen Verkehrsunternehmen ist riickldufig. Um knapp
15 Prozent sank von 2019 bis heute die Zahl der bei den Stadtwerken beschéftigten Busfah-
rer*innen. Statt 260 vor vier Jahren stehen aktuell nur noch 225 6ffentlich beschiftigte Bus-
fahrer*innen in Minster zur Verfiigung. Dies obwohl, wie Stadtwerke-Geschiftsfiihrer
Frank Gifgen erklirte, im aktuellen Jahr im Saldo sieben Busfahrer*innen gewonnen wer-
den konnten.
Die Strategie der Stadtwerke, den Busfahrer*innenmangel durch zusitzliche Beauftragung
von Subunternehmen (zukiinftig mit europaweiter Ausschreibung?!) auszugleichen, geht
aber nicht auf. Inzwischen gibt es acht Subunternehmen die 6ffentliche Busdienstleistungen
im Auftrag der Stadtwerke in Miinster durchfiihren. Die schleichende Privatisierung einer
Aufgabe der Daseinsvorsorge zeigt sich auch in der Verkehrsleistung. Teilten sich die Stadt-
werke mit ihren Subunternehmen in 2019 noch die gefahrenen Kilometer, bedienten im
August diesen Jahres die Privaten schon 53 Prozent der Angebote. Dafiir setzten die Stadt-
werke 109 Fahrzeuge ein und ihre Partnerunternehmen 108 Busse.
Festzuhalten ist, dass die Abhédngigkeit von den Subunternehmen wiichst. Dies hat aktuell
schon fatale Auswirkungen — insbesondere fiir die Busnutzer*innen in Miinster. Nach Aus-
kunft der Stadtwerke Miinster kam es 2019 von Subunternchmen ,,im Wesentlichen zu
keiner Riickgabe von Diensten, in den letzten Wochen wurden teils zehn oder mehr Dienste
tiglich zuriickgegeben.“ Eine fiir die Busnutzer*innen dufBerst schlechte Entwicklung.



























