


Miinster besitzt die Rote Laterne

Unschoner Rekord

Wolfgang Fiegenbaum und Philipp Luy schrieben 2017 im Buch iiber den ,,Hauptbahnhof
Miinster (Westf)* auch iiber die aktuelle Nahverkehrssituation in der Domstadt: ,,Daneben
hilt Miinster noch einen kaum bekannten einsamen Rekord in Deutschland: Von 79 GroB-
stidten bundesweit steht sie nach der Einwohnerzahl auf dem Rang 20. Damit ist Miinster
die mit Abstand grofte Stadt in Deutschland, die kein das Eisenbahnnetz ergéinzendes
Schienensystem fiir den innerstidtischen Verkehr ausweist (Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn
oder StraBenbahn). Erst auf Rangplatz 29 findet sich mit Kiel die nichste Stadt mit diesem
Merkmal.“ AnschlieBend duBern die Autoren die Hoffnung: ,,Vielleicht kénnen die Miins-
teranerinnen und Miinsteraner diese »rote Laterne« einmal weiterreichen — der bereits vor-
handene »Stern im Norden« bietet dafiir jedenfalls ideale Voraussetzungen.*

Diese inzwischen schon vor sechs Jahren formulierte Hoffnung der Autoren ist bislang
leider nicht in Erfiillung gegangen, wenn wir von der Ubernahme der Bezeichnung ,.S-Bahn
Miinsterland* fiir die acht schon seit Oktober 1928 im Hauptbahnhof Miinster sternférmig
zusammenkommenden Eisenbahnstrecken absehen. Tatsédchlich entspriche, falls es denn
wirklich gelingen sollte, nur eine wiederbelebte WLE-Strecke den vom Verband der Ver-
kehrsbetriebe (siche Folgeseiten) definierten S-Bahn-Standard. Die WLE-Ziige durften iib-
rigens zunéchst nicht in den Hauptbahnhof fahren, da die WLE ,,nur* eine Landeseisenbahn
war und nicht zu den damals staatlichen und heute angedachten ,,S-Bahnlinien* gehorte.
Ziige von Neubeckum, Lippstadt oder Warstein endeten bis in die Friihzeit der Bundesrepu-
blik im Bahnhof Miinster-Ost (vergleiche ,,Stadtbahn® 2 / 2022), dessen Personenbahnstei-
ge sich auf dem heutigen Parkplatz an der Ecke HafenstraBe / Albersloher Weg befanden.
Seit Anfang Juni diskutiert die Stadtgesellschaft in Miinster ein Thema, das die ehemalige
Provinzialhauptstadt wohl auf eine Stufe mit der Weltmetropole Berlin katapultieren soll.
Da die Planer*innen durch die Modernisierungsvorhaben fiir die neun Bahnstrecken mit der
Steigerung der Nutzungsfrequenz um den Faktor 2,5 kalkulieren (siehe Seite 5f) und der
Hauptbahnhof schon jetzt von bis zu 64.000 Nutzer*innen tiglich genutzt wird, sollen zwei
Umsteigebahnhofe, ein ,,Nordkreuz™ und ein ,,Siidkreuz®, neu gebaut werden. Zwar ist
noch vollig unklar, woher das Geld und zumindest im Erphoviertel im Bereich Ring / Ost-
markstrale auch der Platz fiir diese Bauvorhaben kommen soll, aber die Politiker*innen im
Mobilitdtsausschuss waren von den weltménnischen Plidnen begeistert.

Interessant ist der Projektvorschlag allerdings, weil er auch auf den oben zitierten Mangel
im Nahverkehr in Miinster (keinen lokalen Schienen-OPNV) hinweist. Die Planer*innen
schlagen vor, die Bahn mit einem , stidtischen Hochleistungs-OPNV [in '

den] Bereich Coesfelder Kreuz / Uni direkt [...] zu verkniipfen.* Sie se-
hen am ,,Nordkreuz* in Miinster ein tigliches Potential von bis zu 8465
Umsteiger*innen zwischen Bahn und OPNV. Um diese Fahrgiste auf
der Strafe zu transportieren, wire tatsidchlich ein schienengebundener
OPNV mehr als sinnvoll. Denn ..

Was haben Miinster, Kiel, Liibeck, Monchengladbach, Aachen und
Wiesbaden gemeinsam? Keine Straenbahn!

Vielleicht sollten diese GroBstidte endlich einmal in einen Wettbe-
werb um einen zukunftsfihigen schienengebunden 6ffentlichen Nah-
verkehr in ihren Gemeinden treten. Die Gewinner stiinden heute schon

fest — die Menschen und das Klima. Werner Szybalskiy




Kreativer Projekttitel

Die S-Bahn-Luge

Um es gleich deutlich und vorweg zu sagen: Alles, wirklich alles, was an Verbesserung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) gelingt, ist positiv zu werten und verdient die Un-
terstiitzung aller Menschen, die durch die Verkehrswende die Folgen der Klimakrise abmil-
dern mochten. Dies gilt selbstverstidndlich auch fiir die derzeit unter dem Dach des Zweck-
verband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) geplanten Verbesserungen an den sternfor-
mig auf die Domstadt Miinster zulaufenden acht aktiven Eisenbahnstrecken. Diese Zielvor-
stellung wird seit einigen Jahren in und um Miinster von Planer*innen und von Politiker*in-
nen aller Couleur unter dem Namen ,,S-Bahn Miinster(land)* vermarktet. Zu Recht?
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Bei ,,S-Bahn“ denken auch im Miinsterland die meisten Menschen an funktionieren-
de, umfassend versorgende Nahverkehrssysteme auf der Schiene — wie zum Beispiel
im Bild die S-Bahn in Berlin. (Foto: Joachim Donath)

WN-Redakteur Klaus Baumeister stellte in den Westfélischen Nachrichten am 3. Juni véllig
richtig fest: ,,Bislang sieht das S-Bahn-Konzept Miinsterland »nur« eine Taktverdichtung
und die Errichtung neuer Bahnhaltepunkte auf den acht vorhandenen Nahverkehrsstrecken
von und nach Miinster vor. Hinzu kommt die Reaktivierung der Trasse Miinster — Senden-
horst.*

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) definiert S-Bahn auf seiner Webseite
wie folgt: ,,Die S-Bahn ist ein Eisenbahnverkehrssystem in Ballungsraumen. Es zeichnet
sich durch dichte Taktfolge, grofe Platzkapazitit und Haltestellenabstinde von 0,8 bis 2 km
im besiedelten Gebiet aus. [...] Die beiden ersten in Deutschland unter dem Begriff S-Bahn
betriebenen Verkehrssysteme waren Strecken des Vorortverkehrs in Berlin und Hamburg,
die teilweise auch innerstidtische Verkehrsfunktionen wahrnehmen. Beide Systeme verfii-
gen {iber Strecken, die weitgehend getrennt sind vom tibrigen Eisenbahnnetz. [...] Im Allge-
meinen zeichnet sich die S-Bahn weiterhin durch enge Taktfolge aus (10-, 15- oder 20-Mi-
nuten-Takt).*

Angesichts der von Klaus Baumeister benannten Fakten und der S-Bahn-Definition des
VDVs wird deutlich, warum die Geschichte von der S-Bahn Miinsterland nur eine — sicher-
lich schone — Erzihlung ist. Das Narrativ scheint fiir die Planer*innen nétig zu sein, um &
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& so unter anderem in Diisseldorf bei der schwarz-griinen Landesregierung Eindruck zu
schinden. Es ist in unserem politischen System offensichtlich leichter oder zumindest viel-
versprechender, Milliarden fiir ein grofes S-Bahn-Projekt zu bekommen, als mit Millionen
einzelne Bahnstrecken modernisieren zu diirfen. Heiligt der Zweck die Mittel?

Natiirlich muss in die acht Eisenbahnbahnstrecken von Gronau, Rheine, Osnabriick, Biele-
feld, Hamm, Dortmund, Recklinghausen und Coesfeld nach Miinster dringend investiert
werden. Schon allein, weil dies seit Jahrzehnten von der DB und der Politik striflich ver-
nachldssigt wurde. Auch die seit mehr als drei Jahrzehnten von Umwelt- und Bahn-
freund*innen geforderte Reaktivierung der WLE-Strecke von (zumindest) Sendenhorst bis
in die Domstadt muss endlich kommen. Doch es ist falsch und hort sich zumindest fiir
Bahnfreund*innen wie ein Liige an, wenn die geplanten MaBnahmen, nur weil sie gebiin-
delt geplant und gemeinsam vorgestellt werden, als S-Bahn Miinsterland vermarktet
werden. Dies wird iibrigens auch von Seiten der Planer*innen nicht verheimlicht. Im
Anhang zur jiingsten Berichtsvorlage des Amtes fiir Mobilitit und Tiefbau wird als ein zent-
rales Merkmal des Systems, die ,, Vermarktung als S-Bahn Miinsterland* genannt.
Ansonsten ist die Vorlage durchaus irrefithrend, wenn zum Beispiel von ,,ganzheitlichen
Netzgedanken™ als wesentlichem Erfolgsfaktor schwadroniert wird, obwohl alle neun
Bahnstrecken einzeln betrachtet, deren Modernisierung einzeln geplant und hochstens
durch gemeinsame Nutzung von Haltestellen und Gleisen aufeinander abgestimmt werden.
Von einem S-Bahn-System kann keine Rede sein, da weder eigene Schienenwege zur Ver-
figung stehen noch in allen S-Bahn-Linien vergleichbare Leistungen geboten werden.
Zumindest ehrlich ist die Stadtverwaltung in Miinster mit ihrer klaren Absage an eine Stra-
Benbahn. In der Juni-Vorlage fiir Mobilititsausschuss und Bezirksvertretung Miinster-Mit-
te, in der ein neuer Bahnhof in Erpho (siehe nichste Seite) vorgeschlagen wird, schreibt sie,
dass ,.die Verkniipfung der S-Bahnstrecken mit dem (lokalen) straBengebundenen OPNV*
wichtig sei. Also erneut von Seiten der Stadt Miinster eine klare Absage an eine StraBen-
oder Stadtbahn fiir Miinster.

Dabei miisste doch Verkehrsplaner*innen auffallen, dass das nach zahl-
reichen Stilllegungen verbliebene Schienennetz im Miinsterland sehr gut
als Basis fiir eine Stadtbahn fungieren konnte. Die Schienenstringe von
Miinster nach Gronau und Enschede, nach Warendorf, nach Sendenhorst
und Coesfeld sind aktuell praktisch frei von Fernverkehr. Mit einer Stadt-
bahn — vergleichbar mit Karlsruhe oder auch Bonn — kénnten die vier
Eisenbahnstrecken Grundlage einer Stadtbahn werden. Dies auch, weil
alle vier Strecken im Stadtgebiet von Miinster leicht in den StraBenver-
lauf integriert und weitergefiihrt werden konnten. Die Coesfelder Strecke
kreuzt die Mecklenbecker StraBe, die Gronauer Linie die Grevener Stral3e,

die Warendorfer Bahn die gleichnamige Strafe und die WLE-Strecke den Albersloher Weg.
Was fehlt, ist die Elektrifizierung und natiirlich die Weiterfithrung der Strecken stralenge-
bunden als innerstidtische Straenbahn.

So konnten die ehemalige DB-Strecken zum Beispiel auch in den Besitz der WLE {iberge-
hen. Das kommunale Bahnunternehmen kénnte dann im Miinsterland, 6ffentlich kontrol-
liert, den von den S-Bahn-Planer*innen prognostizierten Verkehrszuwachs aus der Region
bewiltigen und auch die geforderte innerstidtische Verkehrsfunktion tibernehmen.

Fiir den Fernverkehr, der ab 2070 ja im Deutschlandtakt rauschen soll, blieben die Linien
nach Emden, Osnabriick, Bremen und Hamburg, Hamm, Dortmund und Recklinghausen,
die alle auch heute schon bedient werden. Zudem diirften bei Verwirklichung einer StraBen-
und Stadtbahn die Kapazititen im Hauptbahnhof ausreichen, so dass alle Investitionen in
die kommunale Bahn gesteckt werden koénnten.




Hauptbahnhof in Miinster entlasten

Neue Umsteigebahnhofe

Die Planer Nils Winter, Projektleiter S-Bahn Miinsterland beim Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL), und Dr. Ingo Heinrich vom miinsterischen Mobilitdtsberatungs-
biiro Stellschrauber GmbH stellten Anfang Juni im Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitét
des Rates der Stadt Miinster ihre Voruntersuchungen fiir neu zu schaffende Knotenbahnhofe
in Miinster vor. Zwei neue Bahnhdfe im Stadtgebiet wiirden nétig, da der Hauptbahnhof
Miinster zukiinftig die zu erwartenden Menschenmassen nicht mehr bewiltigen konne,
wenn die als S-Bahn Miinsterland vermarkteten StreckenmafBnahmen tatséchlich erfolg-
reich durchgefiihrt werden sollten.

Der Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitiit des Rates der Stadt Miinster nahm mit viel
Sympathie die Ausfithrungen der ,,S-Bahn-Planer* zur Kenntnis.

,Um dem dadurch steigenden Mobilititsbediirfnis gerecht zu werden und den Grundstein
fiir eine funktionierende Verkehrswende im Miinsterland zu legen, soll durch die Einfiih-
rung der S-Bahn Miinsterland der Anteil der umweltvertriglichen Verkehrsnutzung im Miin-
sterland tiberwiegen. [...] Die wesentlichen Prolektnele smd die Steigerung der Fahrgast-
zahlen um den Faktor 2,5%, heiit es in der @ ; gt

schriftlichen Vorlage ,.S-Bahn Miinsterland
Voruntersuchung Knotenbahnhof Miinster
Nordkreuz“. Die beiden Planer kommen
durch den Multiplikationsfaktor 2,5 zu so
groflen Nutzer*innenzahlen, dass die Not-
wendigkeit von zwei neuen Umsteigebahn-
hofen in Miinster — zumindest den anwesen-
den Politiker*innen — plausibel erschienen.
Von CDU bis hin zum sachkundigen Ein-
wohner des Umweltforums Miinster, Patrik
Werner, der zumindest einige kritische
Randnotizen beitrug, wurde das Projekt be-
griifit. :
In der Vorlage wird ausgefiihrt, dass ein Potentieller Standort des ,,Nordkreuzes“
moglicher Umsteigebahnhofim Bereich &  der S-Bahn. (Basiskarte: googlemap)




= des Niedersachsenrings ,,Fahrgastpotential aus dem betroffenen Quartier erschlief3e.
Einwohner*innen ,,der Stadtteile Mauritz-Mitte, Mauritz-West, Schlachthof, Rumphorst-
Stid und dem Erphoviertel* konnten den zukiinftigen Knotenbahnhof fufldufig erreichen.
Auch profitierten unter anderem die Beschiftigten der Zahnérztekammer und des Verwal-
tungsgerichts, die Schiiler*innen und Lehrer*innen des Ratsgymnasiums sowie die Studie-
renden und Lehrenden der Katholischen Hochschule vom Nordkreuz. Insgesamt errechnen
die Planer*innen ein tigliches Ein- und Aussteiger-Potential im Quartier von 6184 Fahrgis-
ten.

Fragliche Umsteiger*innen-Zahlen in der Voruntersuchung

Da die ErschlieBung der Strecken nach Gronau und Rheine mit Bahnsteigen an dieser Stelle
nicht einfach zu realisieren sein wird, kalkuliert die Voruntersuchung auch nur mit 1402
tidglichen Pendler*innen am Nordkreuz, die allein aus den Korridoren von und nach Waren-
dorf (zukiinftig S 7) sowie von und nach Osnabriick (zukiinftig S 6) stammen sollen.
Dies ist wenig nachvollziehbar, auch wenn laut Voruntersuchung Telefondaten diese Zahlen
nahe legen sollen. Anders als die Voruntersuchung im Kapitel ,,2.2 Potential Umstieg S-
Bahn / S-Bahn* unter anderem durch das Bild unten links, das im Kapitel der Voruntersu-
~ v chung abgebildet ist, nahelegt, wird der
Haltepunkt Zentrum Nord weder von der
zukiinftigen S 6 noch von der S 7 angefah-
ren. Deshalb ist auch die folgende Aussage
im Text vollig wertlos: ,,Die Bewegungen
aus den Korridoren S 6 und S 7 zum Bahn-
hof Miinster Zentrum Nord werden aufad-
diert [...]. Im Ergebnis profitieren 1402 Ein-
und Aussteiger als Pendler von einer ver-
besserten Umsteigemoglichkeit in einem
neuen Knotenbahnhof Nordkreuz.*
Dass ihre Aussage im Text falsch ist, wissen
wohl auch die Planer*innen. Klar ist, auch zukiinftig wird Miinster Nord nicht von beiden
Strecken in den Kreis Warendorf bedient und eine Umstiegsmoglichkeit am Niedersachsen-
ring von diesen auf die zukiinftige S 4 nach Gronau beziehungsweise S 5 nach Rheine wird
deshalb in der Voruntersuchung gar nicht erst geplant.
Dies haben die Planer*innen allerdings im Kapitel 2.3 getan, um das Potential fiir Umstei-
ger*innen auf den OPNV im Nordkreuz hochzurechnen. Die Voruntersuchung kommt auf
,,2645 Ein- und Aussteiger* als Pendler*innen. Werden, wie oben, nur die Zugnutzer*innen
der Strecken Miinster — Osnabriick und Miinster — Warendorf zur Berechnung herangezo-
gen, sinkt die potentielle OPNV-Umsteigerzahl am Niedersachsenring auf lediglich 999.

Das Magazin ,,Stadtbahn erscheint rund alle drei Monate und wird kostenfrei im Miinster-

land verteilt. Es wird von Werner Szybalski (Grevener StraB3e 144 in 48159 Miinster, Email:

werner@szybalski.de, Tel.: 01 71/4 16 23 59) herausgegeben und verlegt. Die Beitrige sind

urheberrechtlich geschiitzt. Aktuelle Beitrige im Netz unter www.szybalski.de. Juni 2023
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Anzahl der Bewegungen

(Mo. bis Do., Durchschnittswerte, beide Rl)
unter 100
100 bis 250

—1 251 bis 500
501 bis 1.000
’ 1.001 bis 2.500
[ Gber 2500

Abbildung 5: Anzahl Bewegungen mit Ziel Miinster Zentrum Nord



Westliches Miinsterland

Von der Schiene abgehangt

,,Vergleicht man das heutige Eisenbahn-Streckennetz mit dlteren Karten aus den 1920er bis
1950er Jahren, fillt auf, dass eine deutliche Netzreduzierung stattgefunden hat, die sich vor
allem im ldndlichen Raum widerspiegelt. Grob gesagt, hat sich die ErschlieBung Westfalens
durch die Eisenbahn wieder auf den Stand von etwa 1885 reduziert.”
Der Geograph Christian Hiibschen kam 2010 in seinem Onlinebei-
trag ,,Stilllegungen von Eisenbahnstrecken in Westfalen* fiir die
Geografische Kommission fiir Westfalen zu einem wissen-
schaftlichem Ergebnis, das nicht nur bei der Gronauerin Mar-
garete Jungkamp, Vorstandsmitglied von Pro Bahn Miinster-
land, zu Frust fiihrt: ,,Das kann nicht hingenommen werden!*
Die pensionierte Lehrerin Jungkamp mochte auch fiir den
Kreis Borken im westlichen Miinsterland die vom Ex-
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt versproch-
enen Vorziige der Bahn bekommen: ,,Sicherheit, Um-  /
weltfreundlichkeit, Schnelligkeit, Komfort und Wirt-
schaftlichkeit.*

Tatsdchlich ist nicht nur der Schienenverkehr sondern
der offentliche Verkehr insgesamt im Kreis Borken —
wie allzu hiufig im lindlichen Raum — in den vergan-
genen Jahrzehnten zuriickgebaut worden. Die Bahn-
strecken unter anderem zwischen Bocholt, Borken,
Vreden und Ahaus sind teilweise schon seit Jahr-
zehnten stillgelegt. Heute gibt es auf der Schiene |
nur noch vier Verbindungen im Kreis. Drei von
Gronau — nach Enschede, iiber Ahaus nach Coes-
feld und nach Miinster — sowie Gleise zwischen |
Borken und Dorsten. -
Online macht die Deutsche Bahn fiir die =

Margarete Jungkamp von Pro Bahn Miin- /
sterland setzt sich fiir den Schienen-
verkehr im Kreis Borken und
von Gronau in Richtung Nor-
den ein.



= Verbindung von Gronau in die Kreisstadt Borken am Nachmittag eines Werktages aus-
schlieBlich Angebote mit Busverkehr. Nicht verwunderlich, denn die Zugfahrt mit zwei
Umstiegen (in Coesfeld und Dorsten) dauert tiber zwei Stunden. Die Bahn ist auf den rund
50 Kilometern zwischen den beiden Orten nur knapp eine halbe Stunde schneller, als bei der
Nutzung einer Leeze auf dieser Strecke.

Verbindung Gronau — Borken
Abfahrt werktags 14.30 Uhr

Bahn: 2:06 Stunden, zwei Umstiege (Coesfeld, Dorsten)
Bahn / Bus: 1:23 Stunden, ein Umstieg (Bahnhof Ahaus)
Bus: 1:38 Stunden, kein Umstieg

Bus: 1:17 Stunden, ein Umstieg (Burlo Kloster)

PKW Landstrafle: 0:52 Stunden, 51,3 Kilometer ¥
PKW Autobahn: 0:42 Stunden, 57,3 Kilometer
Fahrrad: 2:34 Stunden, 48,6 Kilometer %

Margarete Jungkamp empfindet diese Situation im Kreis Borken als unertraglich, zumal sie
selbst auch nicht sonderlich gern mit dem Bus fihrt. Deshalb setzt sie sich mit Pro Bahn
Miinsterland fiir eine Renaissance der Schiene auch im lindlichen Kreis Borken ein.

Hoffnung keimte bei ihr auf, als sie von den S-Bahn-Plinen (siehe Seite 3f) horte. ,,Im
Miinsterland soll ein S-Bahnnetz auf dem Schienennetz der heutigen Regionalbahnen ver-
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Ausschmtte aus (len DB-Kursbuchern von 1967 (links) und 1987. D1e Verbmdungen
der Landeseisenbahn zwischen Ahaus und Burgsteinfurt sowie von Ahaus und Borken
in die Niederlande und die Stichbahn nach Vreden sind auch im Plan von 1967 schon
nicht mehr vorhanden.

wirklicht werden. Doch bei niherer Betrachtung zeigt sich, dass fiir den Kreis Borken
nichts angeboten wird auBer der Anbindung Gronaus an die S 4. Ansonsten ist das gesamte
Kreisgebiet von der S-Bahn Miinsterland ausgeschlossen.* Fiir Jungkamp werden die Mo-



bilitdtsbediirfnisse der Menschen im Kreis Borken im o6ffentlichen Verkehr ,nicht beriick-
sichtigt®. Fiir sie wire wiinschenswert: ,,Auch vom Siidkreis aus eine Anbindung an Miins-
ter. Eine Nord-Stidverbindung im Kreis und dariiber hinaus in Richtung Niedersachsen und
Ruhrgebiet sowie vom Siidkreis eine Anbindung an Holland.“
v RRNERE, Zudem schldgt Pro Bahn
: - Borken vor, dass Isselburg
mit der Schiene an Bocholt
angebunden wird, dass zwi-
schen Vreden und Stadtlohn
die ehemalige Trasse wieder
aufgebaut wird, dass Ahaus
auch von Heek auf der
Schiene erreichbar sein soll
und dass in Gronau zwei zu-
sétzliche Haltepunkte (Gro-
nau West und Ost) geschaf-
fen werden.
Diese Punkte seien, so Mar-
garete Jungkamp, noch nicht
: : S 2 im Fokus des Zweckverban-
Im Kreis Borken ist bislang lediglich der Bahnhof in des Mobilitit Miinsterland
Gronau in das Entwicklungskonzept ,,S-Bahn Miinster- (ZVM) und des Zweckver-
land“ einbezogen. bandes Nahverkehr Westfa-
len-Lippe (NWL), der bis-
lang allerdings folgende Reaktivierungen als ,,potentielle Projekte in der Zukunft™ oder zu-
mindest unter ,,Stand der Machbarkeitsstudien* auf seiner NWL-Webseite verdffentlicht
habe:

&

Bocholt — Borken — Coesfeld (— Miinster)

Borken — Winterswijk (— Arnheim)

(Essen —) Borken — Stadtlohn — Ahaus (— Bad Bentheim)

Gronau — Bad Bentheim
,Fr alle diese Strecken wird es Bedarfe geben, egal was die Gutachten sagen. Die Allianz
pro Schiene weist fiir reaktivierte Strecken immer wieder auf zum Teil enorme Fahrgaststei-
gerungen hin, die die Gutachter zuvor viel zu niedrig angesetzt hatten®, beugt Margarete
Jungkamp negativen Ergebnissen in den Gutachten wegen mangelnder Nachfrage schon
VOr.
Zudem bricht sie noch eine Lanze fiir den Giiterverkehr auf der Schiene: ,,Wichtig wire bei
allen Reaktivierungen die Beriicksichtigung des Giiterverkehrs. Dazu seien auch Ladestra-
Ben und Umschlagflichen an reaktivierten Haltepunkten einzuplanen.*

wStadtbahn® zum Lesen finanziell fordern
Engagement fiir und Information zum Offentlichen Verkehr kostet nicht nur Zeit, son-
dern auch Geld. Deshalb bitten wir unsere Leser*innen um Unterstiitzung durch Spen-
den, damit auch zukiinftig {iber den OPNV im Miinsterland berichtet wird.
Alle Spender*innen, sofern diese bei der Uberweisung (oder zusiitzlich per Email an
werner(@szybalski.de) ihre Anschrift mitteilen, wird jeweils direkt nach Erscheinen
die neu erschienene Stadtbahn-Ausgabe per Post nach Hause (oder ins Biiro) zuge-
stellt. Spenden — bitte mit dem Stichwort ,,Stadtbahn™ — auf das Verlagskonto mit der
IBAN DE32 3506 0386 3329 4701 08.



Deutschlandticket kommt an
Die Stadtwerke haben im Mai 2023 schon
rund 17.500 Deutschlandtickets ausgestellt,
darunter wiren circa 30 Prozent neue Abon-
nent*innen. , Mit diesen Zahlen sind wir
bisher sehr zufrieden, insbesondere weil
vorher kein Abo innerhalb Miinsters iiber 49
Euro gekostet hat. Abos in die Region lagen
hingegen nahezu vollstindig tiber 49 Euro®,
. ‘ : - erklirte Florian Adler, Pressesprecher Mobi-
Auch Frank Giifgen (L), Geschiiftsfiihrer litdt der Stadtwerke Miinster auf Nachfrage
Mobilitit der Stadtwerke Miinster, und von ,,Stadtbahn®. Da aufgrund der hohen At-
Frederick Koddenberg, Leiter Produkt- traktivitit des Deutschlandtickets als Jobti-
management und Kundenservice Mobili- cket neue Arbeitgeber hinzugekommen sind,
tit, warben fiir das Deutschlandticket. gab es auch dort Neukund*innen.

Neu aufgelegt — ,,VCD-Mobifibel“ fiir Schulanfiinger online verfiighbar
Der Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) und der Verkehrsclub Deutschland (VCD) geben
zum zweiten Mal eine Regionalausgabe der ,,VCD-Mobifibel“ heraus. Der kostenfreie Mo-
bilitdtsratgeber richtet sich vor allem an Eltern und Schulanfinger. ,,Der Wechsel vom Kin-
dergarten auf die Grundschule bedeutet fiir Schiiler und Eltern eine groBe Veridnderung. Das
betrifft auch die Mobilitit der kleinen Verkehrsteilnehmer*innen. Denn der Weg von und
zur Schule ist fiir viele von ihnen die erste Strecke, die sie alleine zuriicklegen. Aus diesem
Grund ist es wichtig, Kinder schon vor dem Schulstart fit fiir die eigenstindige und sichere
Teilnahme am Alltagsverkehr zu machen®, erkldrte der NWL in einer Pressemitteilung. Die
VCD-Mobifibel kann von interessierten Kommunen zur Verteilung an Schulen und ande-
ren Institutionen kostenlos per E-Mail (zukunftsnetz-mobilitaect@nwl-info.de) bestellt
werden. Auch online steht der Ratgeber zum Download (nwl-info.de) bereit.

ZVM: Jirgen Wissen ist neuer Geschiftsfiihrer

Der Zweckverbandes Mobilitdt Miinsterland (ZVM) hat Geschiftsfithrer Mi-
chael Geuckler zum 31. Mai verabschiedet. Der ausgewiesene Nahver-
kehrsexperte war seit 1996 fiir den ZVM titig und konnte in dieser Zeit weg-
weisende Projekte umsetzen. Die Reaktivierung der Strecke Gronau — En-
schede, die Einfiihrung des integralen Taktfahrplans sowie der barrierefreie
Ausbau zahlreicher Bahnhofe und Haltepunkte wurde intensiv von Michael
Geuckler vorangetrieben. Reaktivierungsprojekte wie die Tecklenburger
Nordbahn und die Westfilische Landeseisenbahn hat er federfiihrend beglei- Michae
tet. Ab Juni iibernimmt Jiirgen Wissen als neuer Geschiftsfiithrer das Amt. Geuckler

Fachhochschule Miinster untersucht LOOP

,LOOPmiinster ist ein vom Land gefordertes, im Herbst 2020 gestartetes OPNV-Ergin-
zungsangebot im Stiden von Miinster. Das Team von Prof. Dr.-Ing. Jeanette Klemmer von
der Forschungsgruppe Verkehrswesen der FH Miinster untersucht im Aufirag der Stadtwer-
ke des Projekt moderner Mobilitit. ,,Digitale und flexible Ridepooling-Dienste wie LOOP-
miinster gibt es erst seit wenigen Jahren. Daher existieren sowohl bei den Verkehrsbetrieben
als auch in der Wissenschaft bislang nur iiberschaubare Erfahrungen in diesem Themenge-
biet*, will Prof. Klemmer mit Robin Kersten und Peter Bruder Erkenntnisse sammeln.
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Busse von Coerde und Kinderhaus durchs Kreuzviertel

ErschlieBung optimieren

Es gibt im Zuge der ,,Teilfortschreibung des dritten Nahverkehrsplans der Stadt Miinster™
Uberlegungen die Linienfiihrung der Buslinien 6 und 8 (von Coerde nach Hiltrup bezie-
hungsweise Wolbeck) und auch die Linien 15 und 16 (von Kinderhaus nach Mecklenbeck
und Albachten) zu verdndern (siche Titelgeschichte der ,,Stadtbahn® 1 / 2023). Der offene
Kreis der OFFI-Freund*innen Miinster diskutiert derzeit, ob die angedachten Anderungen
nicht auch mit den bislang bekannt gewordenen Interessen der OPNV-Nutzer*innen aus
Coerde, Kinderhaus und dem Kreuzviertel in Einklang gebracht werden kénnen.

Analog zum S-Bahn-Konzept sollte auch im Busverkehr angestrebt werden, die Nutzer*in-
nenzahl um den Faktor 2,5 zu steigern. Um dies bewiltigen zu konnen, ist der werktigliche
20-Minuten-Takt durch Verdoppelung der Busleistung auf 10-Minuten-Takt zu verkiirzen.
Die Busse aus Coerde (Linien 6 und 8) verdndern ihren Fahrtweg und sind zwischen Ab-
zweig Hoher Heckenweg / Piusallee und Ei- , : X
senbahnstraf3e auf verschiedenen Routen un-
terwegs. Eine Linie biegt in die Piusallee ab
und fiihrt Gber den Niedersachsenring zur

o

o

Gartenstrale, in die stadteinwérts eingebo- N

Kfeuzviertel

gen wird. Von dort geht es zum Haltepunkt
EisenbahnstraBe, wo beide Linien aus
Coerde wieder zusammentreffen.

Die andere Linie fahrt den Hohen Hecken-
weg bis zum Pumpenhaus an der Gartenstra-
Be. Von dort iiber den Lublinring zur Kanal-
straBe. Auf dieser bis zur Wasserstralie, wo in
die Stiftsherrenstrae abgebogen wird. In der
Stiftsherrenstrale muss teilweise der Park-
raum neu geregelt werden, um die ziigige
Durchfahrt fiir die Busse zu gewihrleisten
und um eine neue Haltestelle — als Ersatz fiir
die wegfallenden Haltestellen Lotharinger
StraBe und Standesamt — anzulegen. Uber
den Biilt geht es zur Eisenbahnstrafle.
Wihrend die Linie iiber Piusallee und Gar-

tenstrafBe durchgéngig in beiden Richtungen
gefahren werden kann, flihrt die Linie tber
die Kanalstraie in Richtung Coerde vom
Biilt iiber die Vossgasse und die Neubrii-
ckenstraBe zur WasserstraBe. Ab dort auf
dem gleichen Fahrweg wie in Gegenrich-

Dle OFFI Freund"mnen Munster disku-
tieren derzeit eine andere Erschliefung
des Kreuzviertels durch die Buslinien
von und nach Coerde und Kinderhaus.

tung.

Die Busse aus Kinderhaus veridndern ihren Fahrtweg und sind zwischen Abzweig Ring /

WienburgstraBe und Altstadt / Biilt auf verschiedenen Routen unterwegs. Eine Linie bleibt

in beiden Richtungen auf dem bisherigen Fahrweg und die andere fiihrt iiber den Ring und

die KanalstraBe zum Haltepunkt Altstadt / Biilt, wo beide Kinderhaus-Linien wieder zusam-

mentreffen. Zuriick geht es wie bisher oder tiber Neubriickenstrafie, Kanalstrae und Ring.
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Personalsituation entscharft sich langsam

Ringlinien fallen weiter aus

Schon seit Oktober vergangenen Jahres werden die Ringlinien 33 und 34 in Miinster nicht
mehr bedient. Hintergrund der Einstellung war ein Personalengpass bei den Stadtwerken,
die nicht mehr genug Busfahrer*innen zur Verfiigung hatten. Auf Nachfrage von ,,Stadt-
bahn* versicherte Florian Adler, Pressesprecher Mobilitit der Stadtwerke Miinster: ,,Aufje-

e -, den Fall haben die Ringlinien eine Zukunft, auch
; s . { wenn ich — Stand heute — noch nicht sagen kann,
' 34 Ringlinie wann und in welcher Form sie zuriickkommen.

Eine zeitnahe Wiederinbetriecbnahme ist leider
nicht zu erwarten.”
Grundsitzlich sei es Ziel des kommunalen Nah-
verkehrsanbieters, alle derzeit eingestellten bezie-
hungsweise reduzierten Linien auch wieder einzu-
setzen. In Miinster sind zur Zeit die Linien 12, 13,
33 und 34 sowie der durchlaufende Nachtbusver-
kehr am Wochenende zwischen zwei und fiinf
Uhr eingestellt. Das entspreche etwa 15 Prozent
X der Betriebsleistung und sei kongruent mit dem
Seit Oktober 2022 verkehren die Fahrgastriickgang in den letzten Krisenjahren.
Ringlinien in Miinster nicht mehr. Die betroffenen Linien hitten zudem vergleichs-
weise wenige Fahrgiste befordert.
,,Wichtig ist uns bei der Wiederinbetriebnahme ein nachfragegerechtes Vorgehen. Das be-
deutet, dass wir auf die aktuelle Nachfrage schauen und die dafiir sinnvollsten Losungen
umsetzen wollen, auch wenn sie nicht deckungsgleich mit dem Angebot von 2019 sein soll-
ten®, erklirte Florian Adler. Die Personalsituation wire noch angespannt, sowohl bei den
Stadtwerken selbst als auch bei den von ihnen beauftragten Partnerunternehmen. Dabei
ginge es allerdings nicht um den Krankenstand, sondern um Fachkriftemangel. Ad hoc
konnten die Stadtwerke Miinster, bei einer aktuellen Belegschaftsstirke von 225 Vollzeit-
stellen, noch immer 20 neue Kolleg*innen einstellen.
Florian Adler zusammenfassend: ,,Wir bedauern die Situation sehr, da unser Anspruch an
uns selbst und fiir die Umsetzung der Mobilitidtswende natiirlich ein anderer ist.*
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Altere Ausgaben der ,,Stadtbahn* kénnen fiir 1,90 € pro Exemplar (ggf. zuziiglich 2 €
Versand) per Email (werner@szybalski.de) bestellt werden.



