


Verkehrs- und Energiewende

Endlich wirksam handeln

Vor rund 30 Jahren habe ich, damals als Vorsitzender des Kreisverbandes Miinster des VCD
(Verkehrsclubs Deutschland), zur Griindung des Vereins ,,Verkehrswende* in die leider
nicht mehr vorhandene Gaststitte ,,Zum Schwan® am Bremer Platz eingeladen. Der Haupt-
zweck des Vereins war die Einfiihrung des Stadtteilautos (CarSharing) in Miinster. Da viele
Aktivist*innen aus dem Umwelt- und Naturschutz schon damals dem Auto kritisch gegen-
iiberstanden, sollte der Verein ,,Verkehrswende™ nicht nur die gemeinschaftliche Nutzung
von Autos ermdglichen, sondern satzungsgemil auch die heute zum ,,Umweltverbund*
zihlenden Verkehrsarten und -triiger (zu FuB gehen, Fahrrad fahren, Offis nutzen) fordern.
Erfreulicherweise erfuhr ich auf dem Markt
der Moglichkeiten des Tages der Nachhal-
tigkeit in Miinster (20. August), dass der
zwischenzeitlich aufgeldste Verein wieder-
belebt wurde. Angesichts der aktuellen Zu-
lassungszahlen von PKW in Miinster — nie
gab es mehr Autos in der Stadt — ein richti-
ger und wegweisender Schritt.

Die im Namen des Vereins propagierte Ver-
kehrswende ist ebenso notwendig wie die
Energiewende. Nicht erst seit dem Uberfall
Russlands auf die Ukraine und der weiteren
Verteuerung der Energie wegen des Krie-
ges und den damit verbundenen Sanktionen
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In einem Artikel der Tageszeitung ,Die
Glocke* forderte ich schon 1991 im Namen
des VCD die Elektrifizierung der Bahn
nach Warendorf und die Reaktivierung
der WLE nach Beckum.

ist allgemein bekannt, dass auch die Ener-
gieerzeugung und der -verbrauch der Kli-
makrise angepasst werden muss. Die offizi-
ellen Verlautbarungen der Regierungen in
Berlin und Diisseldorf sehen dies auch vor.
Die Praxis der vergangenen Jahre sprach al-

lerdings eine ginzlich andere Sprache. Weder die Energieeinsparung noch der konsequente
Umstieg hin zu regenerativer Energie wird von den Regierenden vorangetrieben.

,»Will Deutschland die Klimakrise einddmmen, muss der CO2-AusstoB im Verkehr bis 2030
halbiert werden®, erkldart der BUND (Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland) auf

seiner Webseite: ,, Verkehrsminister Wissing hilt jedoch an dem Plan fest, ,
hunderte Kilometer neue Autobahnen zu bauen und damit Deutschlands

Klimaziel dauerhaft zu verfehlen.*

Fiir das Miinsterland bedeutet dies aus meiner Sicht, dass die Mobilitit
der Miinsterldnder*innen zukiinftig durch den Umweltverbund gesich-
ert werden muss. Dazu reicht das in diesem Heft beschriebene Konzept
S-Bahn-Miinsterland nicht aus, denn auf den im Miinsterland vorhan-

denen Gleisen werden die notwendigen Beforderungskapazititen nicht
erreicht werden. Zudem werden weite Teile der Stadtregion Miinster

von den vorhandenen Schienen nicht erreicht. Deshalb favorisiere ich
den Einstieg in die Planung einer Stadtbahn fiir die Region.




S-Bahn-Minsterland

Zukunft oder Marchen?

Seit einigen Jahren erzihlen Politiker*innen, Spitzenvertreter*innen der kommunalen Ver-
waltungen und auch Hauptamtliche aus dem dem Verkehrssektor eine beruhigende Ge-
schichte. Es wird einmal . . .

... die S-Bahn-Miinsterland das zentrale Element des iibergeordneten Projektes ,,Mobiles
Miinsterland sein. Dies verspricht auch nochmals der am 28. Mirz 2022 von elf Vertre-
ter*innen unterzeichnete ,,Letter of Intent zur Beschleunigung des Projektes S-Bahn-Miins-
terland®.

e &

Die ,,Baumberge-Bahn*, die RB 63 von Miinster Zentrum-Nord nach Coesfeld, soll
einmal als ,,S 3% Teil der S-Bahn-Miinsterland werden. Derzeit fihrt die DB tagsiiber
diese Strecke nur im Stundentakt. Im Bild nihert sich die DB-Lok dem unbeschrank-
ten Bahniibergang an der Mecklenbecker Strafie in Miinsters Westen.

Schon im Dezember 2019 hatten sich in Miinster die Stadt Miinster, die vier Miinster-
land-Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf gemeinsam mit dem Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) auf das gemeinsame Konzept S-Bahn-Miinsterland
geeinigt und einen entsprechenden Beschluss verkiindet. Insgesamt acht bestehende und
eine reaktivierte Bahnlinie sollen ab 2025 oder spiter die S-Bahn-Miinsterland bilden.



Mdogliche S-Bahn Minsterland

&

Menne Rahden

& Hengelo RB71
r
\@’

K & Lohne

& S ¢ q- = §
FFSE S S RrE3 & F 5 _ RRX6

RE60/60.2

2violle

4
Stentun-Grottenkarp

4 Miscennausen Schmeichen
. Stenturt-Borghorst
Nocawalse

Arenverge

S NS Hager
. - HoRw \ *
ROSENIINEHORWICK & M8 dncernius

Ky o118 zentrun Nora

Maraben

Reken

Reken Ksin Reken

Lemeck

wufen

Rnkerooe
Crenstenfut

Mersch (Westl)

Bockum Hovel

s
& .
%f_ﬂb_ Paderbom Regionalverkehr
RRX2

Krefeld

- oonmuncion RB85 )
saxz e— N Fernverkehr nicht dargestellt
RX4
RRX6 i neuer Halt

Das aktuelle Planungsziel fiir ein S-Bahnnetz im Miinsterland vom Miirz 2022 um-
fasst neun S-Bahnlinien. (Grafik: KompetenzCenter ITF NRW)

Erstmals im Frithling 2018 wurde auf einer Mobilititskonferenz fiir das Miinsterland, an
der der damalige NRW-Verkehrsminister und heutige Ministerprisident Hendrik Wiist teil-
nahm, angeregt, fiir die Stadtregion ein S-Bahn-Konzept zu entwickeln. Knapp zwei Jahre
spiter konnte Markus Lewe, Oberbiirgermeister von Miinster, gemeinsam mit den Landri-
ten der umliegenden Kreise das Projekt S-Bahn-Miinsterland offiziell vorstellen. Im Mirz
diesen Jahres (siehe Seite 3) bekriftigten die Spitzen der beteiligten Gebietskorperschaften
ihr Vorhaben, dass maBgeblich von der Deutschen Bahn umgesetzt und vom Land NRW
und dem Bund finanziert werden soll. Gemeinsames Ziel der Gemeinden des Miinsterlan-
des sei die Verkehrswende, um so den Verkehrsinfarkt — insbesondere im Oberzentrum
Miinster — zu vermeiden. Die Deutsche Bahn hat zugesagt, sich an dem Projekt zu beteili-
gen. Die Federfiihrung bei der Planung liegt beim Zweckverband Nahverkehr NWL.
Maoglichst bis 2035 sollen folgende S-Bahnen im Miinsterland verkehren:

Die S1 (heutige RB 50) zwischen Miinster — Liinen — Dortmund.

Die S 2 (RE 42) zwischen Miinster — Diilmen — Haltern — Gelsenkirchen — Essen.

Die S 3 (RB 63) zwischen Miinster — Havixbeck — Coesfeld.

Die S 4 (RB 64) zwischen Miinster — Burgsteinfurt — Gronau — Enschede.

Die S § (RB 65) zwischen Miinster-Hiltrup — Miinster — Greven — Rheine.

Die S 6 (RB 66) Miinster — Lengerich — Osnabriick.

Die S 7 (RB 67) zwischen Miinster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick — Bielefeld.



Die reaktivierte WLE (siehe Seite 8) als S 8 zwischen Miinster — Wolbeck — Sendenhorst.
Die S9 (RB 69/ 89) zwischen Burgsteinfurt — Miinster Zentrum-Nord — Miinster — Dren-
steinfurt — Hamm.

Hinzu kommen weitere Plidne. So soll die Linie RE 13 (Venlo — Hamm) gegebenenfalls
nach Miinster oder spiter sogar tiber Burgsteinfurt und Enschede nach Zwolle weitergefiihrt
werden. Geplant ist, die Verlingerung der RE 13 iiber Hamm hinaus nach Miinster schon
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 zu verwirklichen:

Betreiberwechsel beim Maas-Wupper-Express — 2023 Verlingerung bis Miinster

Anfang des Jahres hat die DB-Tochter Regionalverkehr Start Deutschland (START) das
Ausschreibungsverfahren fiir die Linie RE 13, den sogenannten Maas-Wupper-Express
von Hamm nach Venlo in den Niederlanden, gewonnen. Aktuell betreibt die Eurobahn
diese Linie. Zum Fahrplanwechsel in vier Jahren (Dezember 2026) wird START die
Linie, die bis dahin nach Eindhoven verlingert sein soll, befahren. Bereits ab Dezember
2023, noch unter der Regie der Eurobahn, soll die Linie RE 13 iiber Hamm hinaus bis
nach Miinster verlingert werden.

Die Nachfrage auf der Bahnstrecke Hamm — Miinster sei mit tiber 12.000 Fahrgésten an
Arbeitstagen (ermittelt vor der Corona-Pandemie) eine der stéirksten im Verbandsgebiet
des NWL. Laut giiltigem Nahverkehrsplan von 2011 sollten eigentlich sogar vier Ziige
pro Stunde die Strecke bedienen. In der Neuausschreibung der Linie war deshalb festge-
legt worden, dass eine zweite Verbindung pro Stunde auf dieser Linie erforderlich ist.
Bislang fihrt zwischen Wuppertal und Miinster nur die Linie RE 7 (Krefeld — Koln —
Wuppertal — Unna — Hamm — Miinster — Rheine). Dies im Stundentakt.

Langfristig (Zielnetzplanung 2040) konnte die RE 13 im Rahmen des Projektes S-Bahn-
Miinsterland tiber Hengelo bis Zwolle verlidngern werden. Dazu ist vorgesehen, die Bahn-
strecke zwischen Miinster und Enschede zu elektrifizieren.

Die geplante Weiterfiihrung der RE 13 nach Miinster schon im Dezember 2023 diirfte
schwierig werden, weil die Streckenbelegung sehr dicht ist und die Infrastruktur unter an-
derem im Hauptbahnhof in Miinster nicht ausreichend wire. Es fehlten — wie die Arbeits-
gemeinschaft Schienenverkehr Miinsterland (ASM) auf ihrer Webseite mitteilt — insbe-
sondere zusitzliche Weichen, die das Anfahren weiterer Bahnsteigkanten aus Richtung
Hamm erméglichen. Auch sei eine Bedienung der Zwischenhalte der RE 13 in Drenstein-
furt und in Miinster-Hiltrup ohne einen Infrastrukturausbau vorerst nicht umsetzbar.

Ebenso ist angedacht, spiter einmal die Linie RE 14, den sogenannten ,,Emscher-Miinster-
land-Express*, von Essen iiber Dorsten nach (Borken beziehungsweise) Coesfeld zum
Hauptbahnhof nach Miinster zu verlingern. Die RE 14 konnte dann die ,,Baumberge Bahn*
(RB 63 und zukiinftig S 3) ersetzen. In Gedankenspielen des Konzeptes S-Bahn-Miinster-
land werden bei diesem Vorschlag einzelne Haltepunkte auf der gut 40 Kilometer langen
,Baumberge Bahn“ zwischen der Kreis- und der Domstadt zur Taktverbesserung in Frage
gestellt. Sicherlich nicht fiir alle potentiellen Bahnnutzer*innen ein Vorteil, wenn fiir den
geplanten 30-Minuten-Takt einzelne Haltepunkte zukiinftig nicht mehr bedient werden
konnen. Zusitzliche oder neue Haltepunkte kiimen dann auch nicht mehr in Betracht.
Auch auf der Strecke nach Warendorf ist angedacht, die bestehende Regionalbahn (RB 67)
durch einen Regionalexpress, der weiter iiber Rheda-Wiedenbriick nach Bielefeld fahren
soll, zu ersetzen. Dies auch, um auf der Linie einen Halbstundentakt zu erreichen. Proble-
matisch bleibt auf dieser Strecke aber natiirlich die durch die unzéhligen, teilweise unbe-
schrankten Bahniibergiinge nur geringe Reisegeschwindigkeit der Ziige.
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Fiir den Norden des Miinsterlandes ist im Zuge der S-Bahn-Miinsterland angedacht, den
Regionalzugverkehr zwischen Hengelo und Rheine beziehungsweise Ibbenbiiren / Osna-
briick an das zukiinftige S-Bahn-Taktsystem anzupassen.

30-Minuten-Takt als Standard

Urspriinglich sollten 2030 die neun S-Bahnlinien im Miinsterland, die auf dem Netz der bis-
herigen Regionalbahn- und Regionalexpresslinien und der reaktivierten WLE-Strecke
Miinster nach Sendenhorst basieren, in Betrieb sein. Grundsitzlich wird ein Mindestzugan-
gebot aus zwei S-Bahnen je Stunde plus einem Regionalexpress angestrebt. Gefahren
werden soll also {iberwiegend im 30-Minuten-Takt, zu dem dann ein dritter Zug hinzukom-
men kann. Dadurch entsteht aber nicht zwingend der fiir S-Bahnen klassische 20-Minu-
ten-Takt.

Mit diesem Raster soll aber sichergestellt werden, dass der Taktknoten Hauptbahnhof
Miinster weiterhin als zentraler Umstiegsbahnhof fiir das Miinsterland fungieren kann. Da-
durch, dass einige S-Bahnlinien sich im Miinsteraner Stadtgebiet iiberlagern sollen, wiirde
in Miinster — zwischen Zentrum-Nord und Hiltrup — sogar ein 15-Minuten-Takt erreicht
werden. Dies entspriche exakt der spiteren Zielvorstellung (,,zweiter Schritt*) des Koaliti-
onsvertrages der schwarz-griinen Landesregierung in Diisseldorf.

Es soll beim angestrebten 30-Minuten-Takt der S-Bahn-Miinsterland zwei Ausnahmen
geben. Auf der zu reaktivierenden WLE-Strecke, deren Wiederinbetriebnahme schon vor
der S-Bahn-Idee angedacht worden war und die urspriinglich schon im kommenden Jahr
(2023) erfolgen sollte, ist ein 20-Minuten-Takt zwischen Miinster und Wolbeck geplant.

f

A

In der Niihe des Haltepuktes Héigef j)lant die Stdt Miinster neue Wohnbebauung.
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Dies zunichst ab Hauptbahnhof und spiter gege-
benenfalls ab Zentrum-Nord. Zwischen Wolbeck
und Sendenhorst soll es stiindlich zwei Verbin-
dungen geben. Die jeweiligen Bahnen fahren
natiirlich von und nach Miinster durch. Miinster Hbf

Auf der Strecke von Miinster ii"t)er Liinen e TRIGIF: Hara

nach Dortmund wird es — zumindest zu- MS-Loddenheide

nichst — keinen 30-Minuten-Takt geben konnen. YT ———

Diese Strecke kann mit der vorhandenen Bahn- MS-Angelmodde
infrastruktur maximal stiindlich bedient werden. MS-Wolbeck
‘Was angesichts des angestrebten zukiinftigen bun-
desweiten ,,Deutschlandtaktes* befremdlich wirkt.
,.Deutschland taktet auf und macht die Bahn zum Ver-
kehrsmittel der Zukunft — dank abgestimmter, verléss-
licher Verbindungen im Nah-, Fern- und Giiterverkehr. Sendenhorst
Mit dem Deutschlandtakt kommen alle einfacher, bequemer und schneller ans
Ziel“, wirbt das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr auf der Webseite deutsch-
landtakt.de: ,,Deutschlands Schiene stellt um: Auf mehr Giiter auf der Schiene und auf ei-
nen integralen Taktfahrplan im Personenverkehr — damit alle Zugverbindungen wie ein
Uhrwerk zusammenpassen. Dafiir werden die grofiten deutschen Stidte durch regelmiBige
Personenfernverkehrsziige verbunden sein —und das alle 30 Minuten verlésslich zur selben
Zeit. Der Regionalverkehr wird auf die halbstiindliche Taktung in den Knotenbahnhofen
ausgerichtet. Und sichert so auch die flichendeckende Mobilitdt in ldndlichen Regionen.*

Sendenhorst-Albersloh

Erweiterte Gleisanlagen und neue Stationen

Durch die S-Bahn-Miinsterland soll im Innenstadtbereich von Miinster durch die Uberlage-
rungen der Linien ein dichter Takt (siche oben) entstehen. Um die geplanten Angebotser-
weiterungen zu ermdglichen, miissen an einigen Stellen die Gleisanlagen erweitert werden.
AuBerdem sollen — vor allem im Stadtgebiet Miinster — neue Haltepunkte errichtet und ein-
zelne bestehende Linien verlidngert werden. Folgende neue Stationen sind im Gesprich:
Miinster PreuBenstadion (fiir die Linien S 1, S2,S 3, S5und S 9)

Miinster Geist (flir die Linien S 2 und S 3)

Miinster Kinderhaus (fiir die Linien S 4 und S 9)

Miinster Handorf / Dorbaum (fiir die Linie S 6)

Belm und Vehrte in Niedersachsen (fiir die Linie S 6)

Miinster Mauritz-Mitte (fiir die Linie S 7)

AuBerhalb des S-Bahn-Systems, aber in Zusammenhang mit diesem, sind auf der Linie RB
51 die Inbetriebnahme neuer Stationen in Liinen-Alstedde und in Diilmen-West angedacht.

Mirchen mit wahrem Kern und realistischer Perspektive

Das Ziel, bis 2030 neun S-Bahnlinien im Miinsterland zu schaffen, war wohl niemals er-
reichbar. Schon Ende Februar 2021 wurde deshalb eingeridumt, dass sich die Realisierung
um mindestens fiinf Jahre, also bis 2035, verzégern wiirde. Das Vorhaben sei insgesamt ,,zu
grof3* und zudem die Vorgabe 2030 ,,unrealistisch® gewesen. Letzteres schon allein wegen
der notwendigen und sehr aufwendigen Umbauarbeiten des Gleisnetzes —unter anderem im
Hauptbahnhof in Miinster. Es ist also ein Mirchen mit wahrem Kern und realistischer Per-

spektive und trotzdem nur ein Puzzleteil der mobilen Zukunft der Stadtregion Miinster.
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S-Bahn-Miinsterland

Herzstuck WLE

Zentral fiir die S-Bahn-Miinsterland ist die Reaktivierung der WLE-Bahnstrecke fiir den
Personenverkehr. Geplant ist zunichst eine Wiederbelebung des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) zwischen Miinster und Sendenhorst (siehe Grafik Seite 7). Zwischen Wol-
beck und Miinster sollen dann stiindlich drei Ziige (20-Minuten-Takt) verkehren. Zwei
dieser Ziige werden stiindlich iber Wolbeck hinaus nach Sendenhorst weiterfahren.
Weit im Hinterkopf der Planer*innen steckt auch schon die Reaktivierung der Strecke bis
nach Neubeckum oder gar bis nach Lippstadt / Warstein (Sauerland). Nicht ohne Grund,
denn diese 101 Kilometer lange Schienenverbindung in Normalspurbreite war die histori-
sche Stammstrecke der am 22. November 1881 gegriindeten ,,Warstein-Lippstédter Eisen-
bahn* (WLE), die ab 1896 als , Westfilische Landes-Eisenbahn* firmierte.
Der Rat der Stadt Miinster hat im Juni diesen Jahres den Planungsbeschluss ,,Miinsterland-
S-Bahn: Haltepunkte entlang der WLE-Strecke auf dem Stadtgebiet Miinster* beschlossen.
Lediglich der Haltepunkt in Angelmodde war umstritten. SchlieBlich wurden die Verwal-
tungsvorschlige fiir die ErschlieBungsplanung der Haltepunkte Halle Miinsterland, Lod-
denheide, Gremmendorf, Angelmodde und Wolbeck, deren Umsetzung der Stadt Miinster
in Abstimmung mit dem NWL obliegt, ein-
stimmig beschlossen. Die S-Bahnlinie auf
den umfangreich zu renovierenden WLE-
Schienen soll die zukiinftige Linie ,,S 8* der
S-Bahn-Miinsterland werden.
Aktuell lduft bei der Bezirksregierung
Miinster gerade das durch die Westfilische
Landes-Eisenbahn ~ GmbH  beantragte
,,Planfeststellungsverfahren fiir die Reakti-
vierung der SPNV WLE-Strecke Senden-
horst — Miinster, Strecke 9213 von Bahn-
km 14,370 bis Bahn-km 35,531°. Die Aus-
legung der Unterlagen erfolgte schon 2020.
Bei der Bezirksregierung Miinster gingen
282 Einwendungen ein. In den Einwendun-
gen wurden verschiedenste Themen ange-
sprochen. Als Kernthemen wurden insbe-
sondere Lirm, Erschiitterungen, Wertmin-
derung von Grundstiicken und Immobilien
sowie alternative Betriebsstoffe angefiihrt.
Die Vorhabentrigerin WLE bringt nunmehr
umfangreiche neue und aktualisierte Plan-
unterlagen in das Planfeststellungsverfah-
ren durch ein sogenanntes Deckblatt ein.
Die Auslegung dieser neuen Planungsun-
terlagen erfolgt vom 17. Oktober 2022 bis
2o : : einschlieBlich 16. November 2022. Daran
Die S 8 soll zukiinftig auch hier an der schlieBtsich die Einwendungsfrist (bis zum
Halle Miinsterland halten. 30. November 2022) an.
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Finanzknappheit im Nahverkehr

Linke furchten Stilllegung

Ulrich Thoden, Vorsitzender der Fraktion Die Linke im Rat der Stadt Miinster schlug Ende
September nach Verdffentlichung des Finanzberichtes des Zweckverbandes Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL) Alarm. Hintergrund ist, dass aus dem Bericht hervorgeht, dass be-
reits fiir 2023 die heutigen Betriebsleistungen nicht mehr vollstindig finanziert sind. Die Fi-
nanzierungsliicke wiirde zudem in den kommenden zehn Jahren von 500 Millionen auf 900
Millionen Euro anwachsen.

Am 27. September 2022 hatte der fiir den OPNV
im Miinsterland zustindige Zweckverband NWL
bekanntgegeben, dass der Normalbetrieb — insbe-
sondere auf der Schiene, aber auch im Busver-
kehr — zukiinftig wegen mangelnder finanzieller
Ausstattung nicht mehr plangemiB aufrecht er-
halten werden konne: , Die Kombination aus Inf-
rastrukturschiden, Fachkriftemangel und Fahr-
zeugdefekten macht inzwischen so gut wie jeden
Betriebstag fiir Eisenbahnverkehrsunternechmen .
wie fuir Fahrgiste zur Herausforderung.* Die NRW-Zweckverbinde Nahver-
Ulrich Thoden: ,,Statt der dringend benétigten kehr fordern gemeinsam eine nach-
Verkehrswende stehen dann Streckenstilllegun- haltige Finanzierung des OPNV.

gen an. Uber den Ausbau des Bahnnetzes und das

Projekt Miinsterland S-Bahn eriibrigt sich dann jegliche Diskussion. Vor diesem Hinter-
grund fordert der Linke, dass die Bundesregierung die entsprechenden Finanzmittel fiir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) endlich bereitstellt. Auch die schwarz-griine Landes-
regierung in Diisseldorf miisse mehr Druck machen. Insbesondere die Griinen, die sowohl
in Berlin als auch in Diisseldorf mitregierten, seien in der Pflicht, betonte Ulrich Thoden.
SchlieBlich hitten sie den Menschen vor den Wahlen die Verkehrswende versprochen.

Bei ihren Verbandsversammlungen am 30. September 2022 verabschiedeten der NWL, der
VRR (Zweckverband fiir das Ruhrgebiet) und der NVR (Zweckverband fiir das Rheinland)
eine ,,Resolution zur auskommlichen und nachhaltigen Finanzierung des OPNV*. Die Ver-
bandsversammlungen der drei Zweckverbinde fiir den Nahverkehr in NRW fordern darin
eine ,nachhaltige Finanzierung fiir einen zukunftsfihigen Offentlichen Personennahver-
kehr.” Vor dem Hintergrund rasant steigender Kosten, den Nachwirkungen der Corona-Pan-
demie und zur Erreichung der Klimaziele, miissten Bund und Land die Finanzierung zur
Aufrechterhaltung der Nahverkehrsleistungen und fiir erforderliche Investitionen in Infra-
struktur und Fahrzeuge auf ein verldssliches Fundament stellen, so die Verbinde.

Mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln sei die Finanzierung des Status quo des OPNV in
NRW nicht mehr gesichert. Vielmehr drohten aufgrund der schon jetzt vorhandenen Finan-
zierungsliicke deutliche Einschnitte im Verkehrsangebot. Um die Klimaziele des Bundes zu
erreichen und den OPNV voranzubringen, miisste das Angebot gestirkt und deutlich mehr
Fahrgiste fiir eine klima- und umweltfreundliche Mobilitdt mit Bus und Bahn gewonnen
werden. Um aber weiterhin das OPNV-Angebot aufrechterhalten und in deren Ausweitung
investieren zu konnen, sei es notig, die Gesamtfinanzierung des OPNV sicherzustellen.
Dafiir fehlten aber nachhaltige Losungsvorschlidge. D der Bund und auch das Land NRW
seien nun gefordert, mindestens die Bestandsverkehre finanziell abzusichern.
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Busse tanken Okostrom im Stadtteil

Abschied vom Diesel

Am Bahnhof Hiltrup machen die Stadtwerke Miinster den néchsten Schritt, um ihre Bus-
flotte auf elektrischen Antrieb umzustellen: Vor dem alten Stellwerk hat kiirzlich ein
Schwerlastkran die neue Ladestation fiir die klimafreundlichen Elektrobusse aufgestellt.
Noch in diesem Jahr kénnen dort die Busse der Linien 5 und 6 Okostrom tanken. , Wir
liegen deutlich vor unserem eigenen Zeitplan, was die Elektrifizierung der Busflotte und
damit auch den Abschied vom Diesel angeht. Das ist ein wichtiger Meilenstein, um die Kli-
makrise zu bekdmpfen, aber auch um die Abhingigkeit von fossilen Brennstoffen zu redu-
zieren®, sagt Frank Géfgen, Geschiftsfiihrer fiir Mobilitdt der Stadtwerke Miinster.
Nach dem nun erfolgten Aufstellen der Trafostation werden noch zwei Lademasten aufge-
baut, an denen die Elektrobusse kiinftig Okostrom tanken. ,,Gerade auf der Marktallee
werden die Hiltruperinnen und Hiltruper den Unterschied spiiren, wenn die ersten Busse der
v Linie 5 leise und ab-
gasfrei durch den
Ortskern fahren. Das
gilt auch fiir Nien-
berge, wo wir dank
der Nachladung in
Hiltrup  tiberhaupt
erstmals regelmiBig
Elektrobusse einset-
zen konnen®™, so
Gifgen. Bis es so
weit ist, muss noch
der Anschluss der
Trafostation ans
Mittelspannungs-
netz hergestellt wer-
den, dafiir arbeiten
die Stadtwerke eng
mit ihrem Tochter-
! = - < S unternehmen, den
40 Tonnen wiegt die Trafostation, die in Hiltrup mit einem Stadtnetzen Miins-
Schwerlastkran aufgestellt wurde.  (Foto: Stadtwerke Miinster) ter, zusammen.

Fir die Stadtwerke
ist es bereits die fiinfte Endhaltestelle, die sie mit einer Schnellladestation ausriisten. Dort
konnen die Busse mit bis zu 300 Kilowatt Leistung Okostrom tanken. Innerhalb einiger Mi-
nuten sind die Batterien wieder genug geladen, um die nichste Fahrt antreten zu konnen. 39
Elektrobusse haben die Stadtwerke aktuell. Im Jahr 2025 sollen es bereits fast 100 sein.
Vollenden wollen die Stadtwerke den Abschied vom Diesel bis spétestens 2029.

Mit 90 Prozent der Investitionssumme wird das neue Elektrobus-Drehkreuz in Hiltrup vom
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) und dem NRW-Verkehrsministerium gefordert. ,,.Die
Infrastrukturférderung ermoglicht uns den schnellen Hochlauf der E-Mobilitit im Nahver-
kehr*, bedankt sich Frank Gifgen. Auch weitere Standorte fiir die Elektrifizierung haben
die Stadtwerke bereits im Blick — 2023 geht es also weiter.
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Personalmangel

Ringlinien gestrichen

Bei den Stadtwerken Miinster herrscht starker Personalmangel —
zumindest hinter dem Lenkrad der Busse. ,,Kurzfristige, nicht
planbare coronabedingte Personalausfille in einer durch den
grundsitzlichen Fachkréftemangel ohnehin schon angespannten
Situation*, machen die Stadtwerke Miinster fiir die zumindest fiir
Busnutzer*innen sehr drgerlichen Ausfélle verantwortlich. Betrof-
fen sind einzelne Fahrten, die gelegentlich sogar spontan (Beispiel
Sprakel) nicht bedient werden, aber auch ganze Linien. So wurden
Anfang Oktober die Ringlinien (33 und 34), die vom Hauptbahnhof {iber den zweiten Tan-
gentenring fithren, eingestellt. Zuvor war das Angebot der beiden Linien schon auf einen
30-Minuten-Takt reduziert worden. Vergleichsweise wenige Fahrgiste wéren auf der Ring-
linie unterwegs, argumentieren die Stadtwerke, was befiirchten ldsst, dass die Linien auch
komplett eingestellt werden kdnnten.

OPNV-Anschluss von Mariendorf ist offen

Bahnubergang fallt weg

Die Deutsche Bundesbahn plant in Miinster-Sudmiihle vor dem Abzweig zur Gliterumge-
hungsstrecke ein Uberholgleis so anzupassen, dass zukiinftig auch 740 Meter lange Giiter-
ziige dort warten kénnen. Deshalb miissten die Bahniiberginge (BU) in Siidmiihle und Ma-
riendorf aufgelassen werden.
In einer Biirgerdialog-Veranstaltung am 28. September 2022 im ,,Dat Handorfer Huus*
stellte die DB den iiber 300 interessierten Besucher*innen drei Varianten fiir die zukiinftige
Verkehrsfithrung in Sudmiihle und Mariendorf vor. Der Bahniibergang Mariendorfer Straf3e
soll fiir den Kraftfahrzeugverkehr komplett wegfallen. Der BU SudmiihlenstraBe soll hin-
gegen durch eine Unterfiihrung oder Briicke ersetzt werden, wodurch auch die langen Staus
auf dieser StraBe der Vergangenheit angehoren wiirden.
Die DB stellte dafiir verschiedene Planungsvarianten vor, die sich allerdings nur auf den
FuB-, Rad- sowie den Kraftfahrzeugverkehr auf der Sudmiihlenstrale bezogen. Die Er-
schlieBung insbesondere der Siedlung Mariendorf und des 6stlich der Gleise liegende Frei-
zeit- und Erholungsgeldndes unter anderem mit der Sportanlage der DJK Dyckburg durch
den offentlichen Verkehr fand in den DB-Planungen tiberhaupt keine Erwidhnung.
Aktuell befahren die Buslinien 4 und 19 der Stadtwerke Miinster den zukiinftig wegfallen-
den Bahniibergang in Mariendorf. Florian Adler, Pressesprecher der Stadtwerke Miinster,
teilte auf Nachfrage der Stadtbahn-Redaktion mit, dass er zur zukiinftigen OPNV-Erschlie-
Bung Mariendorfs noch keine Auskunft geben konne: ,,Die SchlieBung der Bahniiberginge
ist meines Wissens nach auf 2031 terminiert und grundsitzlich ein Kreuzen der Zugstrecke
auch weiterhin — gegebenenfalls zwischen den heutigen Ubergiingen — angedacht. Daher
wird es auch weiterhin moglich sein, Mariendorf per Bus mit Handorf zu verbinden. Bei
dem zeitlichen Horizont ist es aber heute unméglich zu sagen, wie bestimmte Linien dann
fahren werden oder ob méglicherweise ein System wie LOOPmiinster in Verbindung mit
grofBeren Bussen die ErschlieBung des Stadtteils {ibernimmt.*
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Rikschas im OPNV-Einsatz

Nur wenig Interesse

Fiir rund acht Wochen standen den Busnutzer*innen in Miinsters Kernstadt auch zwei Rik-
schas zur Verfiigung. Nutzer*innen wurden, wenn sie im Besitz eines giiltigen OPNV-Fahr-
scheins waren, kostenfrei zwischen zwei der rund 80 virtuellen Haltestellen zwischen
Schloss und Hafen von zwei Fahrern der
Firma Leezen Heroes befordert.
Angekommen ist der Versuch, der 50.000
Euro verschlang, allerdings nicht, denn laut
erster Auswertung wurden nur 1200 Fahr-
ten mit insgesamt 1800 Fahrgisten durch-
gefithrt. Trotzdem wollte Florian Adler,
Pressesprecher der Stadtwerke Miinster,
gegeniiber den Westfilischen Nachrichten
(WN) nicht den Stab iiber den Versuch bre-
chen: ,,Es funktioniert, aber auf niedrigem
Niveau.*
< Die Idee, im Kernstadtbereich Miinsters,
—= == wo viele Linienbusfahrten héufig durch
Nur 1200 OPNV-Rikschafahrten wurden Veranstaltungen aller Art nicht fahrplanmi-
im August und September 2022 in Miinster Big verkehren, einen flexiblen Service fiir
nachgefragt.  (Foto: Stadtwerke Miinster) OPNV-Nutzer*innen anzubieten, ist grund-
sitzlich zu begriiBen. Doch das inter-
essante Angebot scheint bei der Zielgruppe nicht wirklich angekommen zu sein. Viele po-
tentielle Rikscha-Nutzer*innen bedugten zum Beispiel am Michaelisplatz gegeniiber dem
historischen Rathaus die beiden dort stehenden Rikschas. Der Schritt hin zu den Fahrern fiel
aber offensichtlich schwer, da trotz der intensiven Werbung fiir das Projekt offensichtlich
nur wenigen klar war, wer, wann, wohin und zu welchen Bedingungen in den beiden Rik-
schas durch die Stadt befordert wiirde.
Auch der erste Rikscha-Versuch im Projekt ,,Verkehrsreduzierung und Aufenthaltsqualitit
in der Horsterstrae® im vergangenen Jahr war nur maBig erfolgreich. So heift es im stédti-
schen Endbericht zur Evaluierung der Verkehrsversuche Miinster 2021: ,,Das Ersatzangebot
wihrend des Verkehrsversuches (Kleinbus und Rikscha) ist jedoch auf verhéltnisméBig
wenig Zustimmung gestoBen.* Fiir die ausgesetzten Busverkehre der Linien 6 und 8 fuhren
zwischen den Haltepunkten Altstadt / Biilt, HorsterstraBe und EisenbahnstraBe Rikschas.
Damals wurde vermutet, dass die geringe Nutzung auch an der fehlenden digitalen Bu-
chungsmoglichkeit lag. Dieses Thema haben die Nutzer*innen mit dem zweiten Rik-
scha-Versuch offensichtlich endgiiltig ausgerdumt. Nicht die ,,Smart-City* ist fiir Busnut-
zer*innen relevant, sondern ausschlieBlich die moglichst einfache Nutzung der 6ffentlichen
Verkehrsangebote- Linienangebote mit festen Fahrzeiten scheint die Nachfrage der OP-
NV-Nutzer*innen am besten zu treffen.
Trotzdem sollte mit den , OnDemand-Versuchen®, also OPNV auf Bestellung, auch in
Miinster weiter experimentiert werden. Auch in Zukunft wird es temporir gesperrte Berei-
che geben, so dass dort auch Buslinien ausfallen. Zudem diirften einige Bereiche der Stadt
auch zukiinftig nicht an den reguldren und planmiBigen Linienverkehr angeschlossen
werden. Da konnen flexible Losungen sicherlich hilfreich sein.
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Zusatzgebiihr bei Loop-Fahrten

Politik biegt falsch ab

Seit dem 1. September 2020 koénnen Busnutzer*innen in Miinsters Siiden auf das ,,OnDe-
mand“-Angebot ,,Loop* (OPNV auf Bestellung und durch PKWs) zuriickgreifen. Der acht
Millionen teure Verkehrsversuch sollte noch knapp ein Jahr laufen. Inzwischen hat der Rat
der Stadt Miinster beschlossen, den Versuch um ein weiteres Jahr zu verlingern. Es sollen
noch mehr Erfahrungen gesammelt werden.

Das Problem der zu vielen Leerfahrten der Loop-PKW wollen die Lokalpolitiker mit einer
Schutzgebiihr in Hohe von einem Euro pro gebuchter Fahrt und Person bekdmpfen. Nur die
Partei Die Linke stimmte im Rat der Stadt Miinster gegen diese Schutzgebiihr, die zunéichst
fiir drei Monate gelten soll. Bei einem positiven Fazit, was immer damit gemeint sein
konnte, wird die Gebiihr dann weiterhin verlangt werden.

Zusatzgebiihren im OPNV sind — spitestens nach den guten Erfahrungen mit dem prakti-
schen Neun-Euro-Ticket — aber grundsiitzlich abzulehnen. Es macht die OPNV-Nutzung
einfach komplexer, was direkt zu geringerer Nutzung fithrt. Um die vielen Leerfahrten im
Loop-System einzuschrinken, sollte im Verkehrsversuch doch besser herausgefunden wer-
den, ob etwas weniger Flexibilitit und damit mehr Anpassung an den gewohnten OPNV zu
einem positiveren Verhalten der Loop-Nutzer*innen fithren konnte.

Intelligente Verkehrssteuerung

Ampel statt Busspur?

Das der Busverkehr insgesamt und insbesondere im Innenstadtbereich beschleunigt werden
muss, bestreitet in Miinster derzeit kaum jemand. Im Oktober startete ein weiterer Ver-
kehrsversuch. Gemeinsam mit der RWTH Aachen will die Stadt bis Mitte November eine
verkehrsabhingige Ampelschaltung testen. Versuchsgebiet ist der Abschnitt zwischen der
GeiststraBe und der MoltkestraBe stadteinwérts auf der Weseler StraB3e.
Diese intelligente Verkehrssteuerung kann Ampeln nach Bedarf auf Griin schalten. ,,Mit der
adaptiv-dynamischen Steuerung dieser Ampeln sollen Busse beschleunigt vorankommen®,
heiBt es dazu in der Pressemitteilung der Stadt Miinster.
Im Versuch werden die vorhandenen Am-
peln abgestellt. Die dort provisorisch auf-
gestellten Baustellenampeln sind tatséch-
lich Thermalkameras. Diese werten anony-
misiert das Verkehrsaufkommen aus und
iibermitteln es in Echtzeit an ein Steue-
rungsgerit. Dieser Verkehrsrechner wiede-
rum regelt unter Berticksichtigung der ge-
messenen Position der Busse ein fiir diese
giinstiges Ampelsignal. Ziel dabei ist die - :
Beschleunigung des Busverkehrs. Einfa- ;| E— i B
cher wire die Beschleunigung des OPNV  Optisch nur eine Baustellenampel — tat-
dabei allerdings durch eine permanente sichlich ein Pilotprojekt zur Beschleuni-
Busspur auf der Weseler StraBe zu haben.  gung des Busverkehrs. (Foto: B.A.S))
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Ostbahnhof in Miinster

Einige Gleise

abzugeben, “wenn nach dem Ostbahnhof gefragt wiirde. Dies ist nicht son-
derlich tiberraschend, denn den ehemaligen WLE Bahnhof am Stadthafen II i 1n

Miinster kennen wohl nur noch einge-
fleischte Eisenbahnfans sowie aufmerksa-
me Festivalbesucher auf dem Haverkamp-
Geldnde.

Der Bahnhof ,Miinster (Westf.) Ost™ ist
noch teilweise vorhanden. Er gehort zur
Strecke Miinster — Neubeckum, die von der
Westfilischen Landeseisenbahn (WLE)
seit 1903 betrieben wurde. Auf ihr wurde
der Personenverkehr schon am 27. Septem-
ber 1975 eingestellt. Heute gibe es nur
noch ganz gelegentlich Giiterverkehr oder
touristische Fahrten auf dieser Strecke.
Allerdings sollen moglichst bald im Zuge

liegen noch

—_—

Der Ostbahnhof beginnt direkt hinter der
WLE-Kanalbriicke.

der Entw1ck1ung der S-Bahn-Miinsterland (siche Seite 3ff ) auch wieder Personenziige

Vor den alten Lokschuppen im Ostbahn-
hof stehen heute private Lokomotiven.
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auf den WLE-Gleisen zwischen Miinster
und Sendenhorst und somit auch durch den
Ostbahnhof fahren.

Zum WLE-Bahnhof Miinster-Ost gehorten
auch die Giitergleise rechts und links des
Stadthafens I sowie der Personenbahnsteig
an der Ecke Albersloher Weg und Hafen-
strae. Bis 1949 endete dort, rund 450
Meter vor dem Hauptbahnhof, die WLE-
Bahnstrecke von Neubeckum. Erst dann
wurde die Rampe fertiggestellt, die es den
Ziigen ermoglichte, von der WLE-Strecke
hoch in den Hauptbahnhof einzufahren.
Auch fiir den Giiterverkehr aus dem Hafen
wurde eine Rampe hinauf zum Giiterbahn-
hof gebaut. Diese ist heute auler Betrieb.



Stadtbahn fiir die Region Miinster

Realistische Perspektive

,In 100 Jahren wird der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im
Miinsterland die dominierende Rolle fiir die Mobilitit der Men-
schen spielen.* Davon ist nicht nur Werner Szybalski tiberzeugt.
Allerdings muss aktuell den Bewohner*innen des Miinsterlandes
die 6kologische Notwendigkeit der Verkehrswende noch verdeut-
licht werden, denn die Stimmung ist noch lingst nicht ,,Pro Bahn*.
Dies ist sogar verstindlich, denn die Politik auf allen Ebenen favori-
siert noch immer den motorisierten Individualverkehr (MIV). So ist
— auch unter der Ampelregierung in Berlin — der StraBenbauetat im
Bundesverkehrswegplan deutlich groBer als der fiir den Schienen-
verkehr.

Die zu erwartende Energieknappheit bei Verzicht auf Atomstrom
und fossiler Verbrennung macht den SPNV fiir die Zukunft noch attraktiver. Doch um fiir
die realistische Perspektive ,,Stadtbahn fiir die Region Miinster zu werben, miissen sich die
Befiirworter*innen zusammenschlieBen und aktiv werden. Es besteht Hoffnung, denn der-
zeit entsteht ein Arbeitskreis, der allerdings noch weitere aktive Mitglieder benotigt.

Stadtbahn zum Lesen

Abo fur Spender*innen

Das Produzieren einer Ausgabe der ,,Stadtbahn® kostet Zeit und natiirlich auch Geld. Da
sind einerseits die Kosten flir die Autor*innen und Fotograf*innen, die Grafiker*innen und
Redakteur*innen und anderseits die Druckkosten sowie die Ausgaben fiir die Verteilung des
Magazins fiir den 6ffentlichen Verkehr im Miinsterland.

Die Kosten sollen zukiinftig durch Werbeanzeigen etwas aufgefangen werden, doch ange-
sichts der in Frage kommenden Werbekunden bleibt diese Perspektive zunéchst ein Tropfen
auf einem heiflen Stein. Deshalb bitten wir unsere Leser*innen um Unterstiitzung durch
Spenden.

Allen Spender*innen, sofern diese bei der Uberweisung (oder zusitzlich per Email an wer-
ner@szybalski.de) ihre Anschrift mitteilen, wird die jeweils neu erschienene aktuelle Aus-
gabe der ,,Stadtbahn* nach Hause (oder ins Biiro) zugestellt. Spenden bitte mit dem Stich-
wort ,,Stadtbahn® auf das Konto mit der IBAN DE32 3506 0386 3329 4701 08.

Das Magazin ,,Stadtbahn erscheint rund alle drei Monate und wird kostenfrei im Miinster-
land verteilt. Es wird von Werner Szybalski (Grevener Stra3e 144 in 48159 Miinster, Email:
wemer(@szybalski.de, Telefon: 01 71/4 16 23 59) herausgegeben und verlegt. Alle Beitréige
sind urheberrechtlich geschiitzt. Aktuelle Beitrige im Netz unter www.szybalski.de.
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Vorschlag: StraBenbahn fiir Miinster

Interessanter Netzfund

Auf der Internetseite ,,linieplus.de® konnen
Privatpersonen ,,Vorschlige zum Offentli-
chen Verkehr* unterbreiten. Der User ,,leo-
poldi* hat im Mai vergangenen Jahres auf
der Webseite seinen Vorschlag fiir ein
knapp 63 Kilometer langes StraBenbahn-
netz in Miinster vorgestellt. ,,Mit {iber
314.000 Einwohnern hat sich Miinster defi-
nitiv ein StraBenbahnnetz verdient. Auch
das Touristenaufkommen in Miinster steigt.
Daher habe ich ein mogliches StraBenbahn-
netz erschaffen”, erklirt User ,leopoldi
seine Motivation fiir seinen Entwurf eines
Straenbahn-Liniennetzes fiir die westfili-
sche Metropole.

Offensichtlich lebt ,,leopoldi aber nicht in
der Domstadt, denn sein Vorschlag beinhal-
tet angesichts der vorhandenen Verkehrs-

strome in Miinster einige gravierende Defi-
zite. Trotzdem ist es interessant, sich die of-
fensichtliche Kopfgeburt einmal genauer

Der Vorschlag von ,leopoldi“ zeigt den
Blick von aufierhalb Miinsters auf potenti-
elle Stadtbahnlinien. (Grafik: linieplus.de)

anzuschauen. Vielleicht sind Ansitze zu er-
kennen, die in der derzeit beginnenden Diskussion zur Reaktivierung der StraBenbahn in
Miinster relevant sein konnten. Er schligt sieben Linien im Stadtgebiet vor, die werktags
grundsitzlich im Zehn-Minuten-Takt bedient werden sollen: Linie 1 vom Zoo iiber den
Hauptbahnhof zum Zentrum- Nord. Linie 2 vom Meckmannweg {iber Schlossplatz, Theater
zum Tannenhof. Linie 3 vom Freibad Stapelskotten iiber Theater nach Nienberge (im
20-Minuten- Takt) L1n1e 4 von Hiltrup zum Hauptbahnhof und weiter iiber Theater zum Max-
= Klemens-Kanal in Kinderhaus (im 20-Mi-
nuten-Takt). Linie 5 vom Freibad Stapels-
kotten tiber die Umgehungsstrale, Hammer
Strale zum Hauptbahnhof und weiter iiber
Theater nach Gievenbeck. Linie 6 von An-
gelmodde zum Hauptbahnhof und weiter
zum Zentrum-Nord. Linie 7, eine Ringli-
nie, von der MendelstraB3e iiber Cherusker-
ring, Domplatz, AegidistraBe, Koldering
zuriick zur MendelstraB3e.
Als Fahrzeug schligt ,,leopoldi“ die Bahn
MGT6D des Herstellers Duewag vor. Unter
anderem ist diese Niederflur-Straenbahn

Die Straﬁenbhnvom Typ M6D ist zum
Beispiel in Brandenburg an der Havel un-

terwegs.  (Foto: A. Savin / WikiCommons)

mit 72 Sitzpldtzen und 99 Stehplitzen in
Bochum, Heidelberg, Brandenburg oder
Halle an der Saale unterwegs.



