


Verkehrs- und Energiewende

Endlich wirksam handeln

Vor rund 30 Jahren habe ich, damals als Vorsitzender des Kreisverbandes Miinster des VCD
(Verkehrsclubs Deutschland), zur Griindung des Vereins ,,Verkehrswende* in die leider
nicht mehr vorhandene Gaststitte ,,Zum Schwan® am Bremer Platz eingeladen. Der Haupt-
zweck des Vereins war die Einfiihrung des Stadtteilautos (CarSharing) in Miinster. Da viele
Aktivist*innen aus dem Umwelt- und Naturschutz schon damals dem Auto kritisch gegen-
iiberstanden, sollte der Verein ,,Verkehrswende™ nicht nur die gemeinschaftliche Nutzung
von Autos ermdglichen, sondern satzungsgemil auch die heute zum ,,Umweltverbund*
zihlenden Verkehrsarten und -triiger (zu FuB gehen, Fahrrad fahren, Offis nutzen) fordern.
Erfreulicherweise erfuhr ich auf dem Markt
der Moglichkeiten des Tages der Nachhal-
tigkeit in Miinster (20. August), dass der
zwischenzeitlich aufgeldste Verein wieder-
belebt wurde. Angesichts der aktuellen Zu-
lassungszahlen von PKW in Miinster — nie
gab es mehr Autos in der Stadt — ein richti-
ger und wegweisender Schritt.

Die im Namen des Vereins propagierte Ver-
kehrswende ist ebenso notwendig wie die
Energiewende. Nicht erst seit dem Uberfall
Russlands auf die Ukraine und der weiteren
Verteuerung der Energie wegen des Krie-
ges und den damit verbundenen Sanktionen
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In einem Artikel der Tageszeitung ,Die
Glocke* forderte ich schon 1991 im Namen
des VCD die Elektrifizierung der Bahn
nach Warendorf und die Reaktivierung
der WLE nach Beckum.

ist allgemein bekannt, dass auch die Ener-
gieerzeugung und der -verbrauch der Kli-
makrise angepasst werden muss. Die offizi-
ellen Verlautbarungen der Regierungen in
Berlin und Diisseldorf sehen dies auch vor.
Die Praxis der vergangenen Jahre sprach al-

lerdings eine ginzlich andere Sprache. Weder die Energieeinsparung noch der konsequente
Umstieg hin zu regenerativer Energie wird von den Regierenden vorangetrieben.

,»Will Deutschland die Klimakrise einddmmen, muss der CO2-AusstoB im Verkehr bis 2030
halbiert werden®, erkldart der BUND (Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland) auf

seiner Webseite: ,, Verkehrsminister Wissing hilt jedoch an dem Plan fest, ,
hunderte Kilometer neue Autobahnen zu bauen und damit Deutschlands

Klimaziel dauerhaft zu verfehlen.*

Fiir das Miinsterland bedeutet dies aus meiner Sicht, dass die Mobilitit
der Miinsterldnder*innen zukiinftig durch den Umweltverbund gesich-
ert werden muss. Dazu reicht das in diesem Heft beschriebene Konzept
S-Bahn-Miinsterland nicht aus, denn auf den im Miinsterland vorhan-

denen Gleisen werden die notwendigen Beforderungskapazititen nicht
erreicht werden. Zudem werden weite Teile der Stadtregion Miinster

von den vorhandenen Schienen nicht erreicht. Deshalb favorisiere ich
den Einstieg in die Planung einer Stadtbahn fiir die Region.




S-Bahn-Minsterland

Zukunft oder Marchen?

Seit einigen Jahren erzihlen Politiker*innen, Spitzenvertreter*innen der kommunalen Ver-
waltungen und auch Hauptamtliche aus dem dem Verkehrssektor eine beruhigende Ge-
schichte. Es wird einmal . . .

... die S-Bahn-Miinsterland das zentrale Element des iibergeordneten Projektes ,,Mobiles
Miinsterland sein. Dies verspricht auch nochmals der am 28. Mirz 2022 von elf Vertre-
ter*innen unterzeichnete ,,Letter of Intent zur Beschleunigung des Projektes S-Bahn-Miins-
terland®.
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Die ,,Baumberge-Bahn*, die RB 63 von Miinster Zentrum-Nord nach Coesfeld, soll
einmal als ,,S 3% Teil der S-Bahn-Miinsterland werden. Derzeit fihrt die DB tagsiiber
diese Strecke nur im Stundentakt. Im Bild nihert sich die DB-Lok dem unbeschrank-
ten Bahniibergang an der Mecklenbecker Strafie in Miinsters Westen.

Schon im Dezember 2019 hatten sich in Miinster die Stadt Miinster, die vier Miinster-
land-Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf gemeinsam mit dem Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) auf das gemeinsame Konzept S-Bahn-Miinsterland
geeinigt und einen entsprechenden Beschluss verkiindet. Insgesamt acht bestehende und
eine reaktivierte Bahnlinie sollen ab 2025 oder spiter die S-Bahn-Miinsterland bilden.



Mdogliche S-Bahn Minsterland
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Das aktuelle Planungsziel fiir ein S-Bahnnetz im Miinsterland vom Miirz 2022 um-
fasst neun S-Bahnlinien. (Grafik: KompetenzCenter ITF NRW)

Erstmals im Frithling 2018 wurde auf einer Mobilititskonferenz fiir das Miinsterland, an
der der damalige NRW-Verkehrsminister und heutige Ministerprisident Hendrik Wiist teil-
nahm, angeregt, fiir die Stadtregion ein S-Bahn-Konzept zu entwickeln. Knapp zwei Jahre
spiter konnte Markus Lewe, Oberbiirgermeister von Miinster, gemeinsam mit den Landri-
ten der umliegenden Kreise das Projekt S-Bahn-Miinsterland offiziell vorstellen. Im Mirz
diesen Jahres (siehe Seite 3) bekriftigten die Spitzen der beteiligten Gebietskorperschaften
ihr Vorhaben, dass maBgeblich von der Deutschen Bahn umgesetzt und vom Land NRW
und dem Bund finanziert werden soll. Gemeinsames Ziel der Gemeinden des Miinsterlan-
des sei die Verkehrswende, um so den Verkehrsinfarkt — insbesondere im Oberzentrum
Miinster — zu vermeiden. Die Deutsche Bahn hat zugesagt, sich an dem Projekt zu beteili-
gen. Die Federfiihrung bei der Planung liegt beim Zweckverband Nahverkehr NWL.
Maoglichst bis 2035 sollen folgende S-Bahnen im Miinsterland verkehren:

Die S1 (heutige RB 50) zwischen Miinster — Liinen — Dortmund.

Die S 2 (RE 42) zwischen Miinster — Diilmen — Haltern — Gelsenkirchen — Essen.

Die S 3 (RB 63) zwischen Miinster — Havixbeck — Coesfeld.

Die S 4 (RB 64) zwischen Miinster — Burgsteinfurt — Gronau — Enschede.

Die S § (RB 65) zwischen Miinster-Hiltrup — Miinster — Greven — Rheine.

Die S 6 (RB 66) Miinster — Lengerich — Osnabriick.

Die S 7 (RB 67) zwischen Miinster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick — Bielefeld.



Die reaktivierte WLE (siehe Seite 8) als S 8 zwischen Miinster — Wolbeck — Sendenhorst.
Die S9 (RB 69/ 89) zwischen Burgsteinfurt — Miinster Zentrum-Nord — Miinster — Dren-
steinfurt — Hamm.

Hinzu kommen weitere Plidne. So soll die Linie RE 13 (Venlo — Hamm) gegebenenfalls
nach Miinster oder spiter sogar tiber Burgsteinfurt und Enschede nach Zwolle weitergefiihrt
werden. Geplant ist, die Verlingerung der RE 13 iiber Hamm hinaus nach Miinster schon
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 zu verwirklichen:

Betreiberwechsel beim Maas-Wupper-Express — 2023 Verlingerung bis Miinster

Anfang des Jahres hat die DB-Tochter Regionalverkehr Start Deutschland (START) das
Ausschreibungsverfahren fiir die Linie RE 13, den sogenannten Maas-Wupper-Express
von Hamm nach Venlo in den Niederlanden, gewonnen. Aktuell betreibt die Eurobahn
diese Linie. Zum Fahrplanwechsel in vier Jahren (Dezember 2026) wird START die
Linie, die bis dahin nach Eindhoven verlingert sein soll, befahren. Bereits ab Dezember
2023, noch unter der Regie der Eurobahn, soll die Linie RE 13 iiber Hamm hinaus bis
nach Miinster verlingert werden.

Die Nachfrage auf der Bahnstrecke Hamm — Miinster sei mit tiber 12.000 Fahrgésten an
Arbeitstagen (ermittelt vor der Corona-Pandemie) eine der stéirksten im Verbandsgebiet
des NWL. Laut giiltigem Nahverkehrsplan von 2011 sollten eigentlich sogar vier Ziige
pro Stunde die Strecke bedienen. In der Neuausschreibung der Linie war deshalb festge-
legt worden, dass eine zweite Verbindung pro Stunde auf dieser Linie erforderlich ist.
Bislang fihrt zwischen Wuppertal und Miinster nur die Linie RE 7 (Krefeld — Koln —
Wuppertal — Unna — Hamm — Miinster — Rheine). Dies im Stundentakt.

Langfristig (Zielnetzplanung 2040) konnte die RE 13 im Rahmen des Projektes S-Bahn-
Miinsterland tiber Hengelo bis Zwolle verlidngern werden. Dazu ist vorgesehen, die Bahn-
strecke zwischen Miinster und Enschede zu elektrifizieren.

Die geplante Weiterfiihrung der RE 13 nach Miinster schon im Dezember 2023 diirfte
schwierig werden, weil die Streckenbelegung sehr dicht ist und die Infrastruktur unter an-
derem im Hauptbahnhof in Miinster nicht ausreichend wire. Es fehlten — wie die Arbeits-
gemeinschaft Schienenverkehr Miinsterland (ASM) auf ihrer Webseite mitteilt — insbe-
sondere zusitzliche Weichen, die das Anfahren weiterer Bahnsteigkanten aus Richtung
Hamm erméglichen. Auch sei eine Bedienung der Zwischenhalte der RE 13 in Drenstein-
furt und in Miinster-Hiltrup ohne einen Infrastrukturausbau vorerst nicht umsetzbar.

Ebenso ist angedacht, spiter einmal die Linie RE 14, den sogenannten ,,Emscher-Miinster-
land-Express*, von Essen iiber Dorsten nach (Borken beziehungsweise) Coesfeld zum
Hauptbahnhof nach Miinster zu verlingern. Die RE 14 konnte dann die ,,Baumberge Bahn*
(RB 63 und zukiinftig S 3) ersetzen. In Gedankenspielen des Konzeptes S-Bahn-Miinster-
land werden bei diesem Vorschlag einzelne Haltepunkte auf der gut 40 Kilometer langen
,Baumberge Bahn“ zwischen der Kreis- und der Domstadt zur Taktverbesserung in Frage
gestellt. Sicherlich nicht fiir alle potentiellen Bahnnutzer*innen ein Vorteil, wenn fiir den
geplanten 30-Minuten-Takt einzelne Haltepunkte zukiinftig nicht mehr bedient werden
konnen. Zusitzliche oder neue Haltepunkte kiimen dann auch nicht mehr in Betracht.
Auch auf der Strecke nach Warendorf ist angedacht, die bestehende Regionalbahn (RB 67)
durch einen Regionalexpress, der weiter iiber Rheda-Wiedenbriick nach Bielefeld fahren
soll, zu ersetzen. Dies auch, um auf der Linie einen Halbstundentakt zu erreichen. Proble-
matisch bleibt auf dieser Strecke aber natiirlich die durch die unzéhligen, teilweise unbe-
schrankten Bahniibergiinge nur geringe Reisegeschwindigkeit der Ziige.
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Fiir den Norden des Miinsterlandes ist im Zuge der S-Bahn-Miinsterland angedacht, den
Regionalzugverkehr zwischen Hengelo und Rheine beziehungsweise Ibbenbiiren / Osna-
briick an das zukiinftige S-Bahn-Taktsystem anzupassen.

30-Minuten-Takt als Standard

Urspriinglich sollten 2030 die neun S-Bahnlinien im Miinsterland, die auf dem Netz der bis-
herigen Regionalbahn- und Regionalexpresslinien und der reaktivierten WLE-Strecke
Miinster nach Sendenhorst basieren, in Betrieb sein. Grundsitzlich wird ein Mindestzugan-
gebot aus zwei S-Bahnen je Stunde plus einem Regionalexpress angestrebt. Gefahren
werden soll also {iberwiegend im 30-Minuten-Takt, zu dem dann ein dritter Zug hinzukom-
men kann. Dadurch entsteht aber nicht zwingend der fiir S-Bahnen klassische 20-Minu-
ten-Takt.

Mit diesem Raster soll aber sichergestellt werden, dass der Taktknoten Hauptbahnhof
Miinster weiterhin als zentraler Umstiegsbahnhof fiir das Miinsterland fungieren kann. Da-
durch, dass einige S-Bahnlinien sich im Miinsteraner Stadtgebiet iiberlagern sollen, wiirde
in Miinster — zwischen Zentrum-Nord und Hiltrup — sogar ein 15-Minuten-Takt erreicht
werden. Dies entspriche exakt der spiteren Zielvorstellung (,,zweiter Schritt*) des Koaliti-
onsvertrages der schwarz-griinen Landesregierung in Diisseldorf.

Es soll beim angestrebten 30-Minuten-Takt der S-Bahn-Miinsterland zwei Ausnahmen
geben. Auf der zu reaktivierenden WLE-Strecke, deren Wiederinbetriebnahme schon vor
der S-Bahn-Idee angedacht worden war und die urspriinglich schon im kommenden Jahr
(2023) erfolgen sollte, ist ein 20-Minuten-Takt zwischen Miinster und Wolbeck geplant.

f
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In der Niihe des Haltepuktes Héigef j)lant die Stdt Miinster neue Wohnbebauung.
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Dies zunichst ab Hauptbahnhof und spiter gege-
benenfalls ab Zentrum-Nord. Zwischen Wolbeck
und Sendenhorst soll es stiindlich zwei Verbin-
dungen geben. Die jeweiligen Bahnen fahren
natiirlich von und nach Miinster durch. Miinster Hbf

Auf der Strecke von Miinster ii"t)er Liinen e TRIGIF: Hara

nach Dortmund wird es — zumindest zu- MS-Loddenheide

nichst — keinen 30-Minuten-Takt geben konnen. YT ———

Diese Strecke kann mit der vorhandenen Bahn- MS-Angelmodde
infrastruktur maximal stiindlich bedient werden. MS-Wolbeck
‘Was angesichts des angestrebten zukiinftigen bun-
desweiten ,,Deutschlandtaktes* befremdlich wirkt.
,.Deutschland taktet auf und macht die Bahn zum Ver-
kehrsmittel der Zukunft — dank abgestimmter, verléss-
licher Verbindungen im Nah-, Fern- und Giiterverkehr. Sendenhorst
Mit dem Deutschlandtakt kommen alle einfacher, bequemer und schneller ans
Ziel“, wirbt das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr auf der Webseite deutsch-
landtakt.de: ,,Deutschlands Schiene stellt um: Auf mehr Giiter auf der Schiene und auf ei-
nen integralen Taktfahrplan im Personenverkehr — damit alle Zugverbindungen wie ein
Uhrwerk zusammenpassen. Dafiir werden die grofiten deutschen Stidte durch regelmiBige
Personenfernverkehrsziige verbunden sein —und das alle 30 Minuten verlésslich zur selben
Zeit. Der Regionalverkehr wird auf die halbstiindliche Taktung in den Knotenbahnhofen
ausgerichtet. Und sichert so auch die flichendeckende Mobilitdt in ldndlichen Regionen.*

Sendenhorst-Albersloh

Erweiterte Gleisanlagen und neue Stationen

Durch die S-Bahn-Miinsterland soll im Innenstadtbereich von Miinster durch die Uberlage-
rungen der Linien ein dichter Takt (siche oben) entstehen. Um die geplanten Angebotser-
weiterungen zu ermdglichen, miissen an einigen Stellen die Gleisanlagen erweitert werden.
AuBerdem sollen — vor allem im Stadtgebiet Miinster — neue Haltepunkte errichtet und ein-
zelne bestehende Linien verlidngert werden. Folgende neue Stationen sind im Gesprich:
Miinster PreuBenstadion (fiir die Linien S 1, S2,S 3, S5und S 9)

Miinster Geist (flir die Linien S 2 und S 3)

Miinster Kinderhaus (fiir die Linien S 4 und S 9)

Miinster Handorf / Dorbaum (fiir die Linie S 6)

Belm und Vehrte in Niedersachsen (fiir die Linie S 6)

Miinster Mauritz-Mitte (fiir die Linie S 7)

AuBerhalb des S-Bahn-Systems, aber in Zusammenhang mit diesem, sind auf der Linie RB
51 die Inbetriebnahme neuer Stationen in Liinen-Alstedde und in Diilmen-West angedacht.

Mirchen mit wahrem Kern und realistischer Perspektive

Das Ziel, bis 2030 neun S-Bahnlinien im Miinsterland zu schaffen, war wohl niemals er-
reichbar. Schon Ende Februar 2021 wurde deshalb eingeridumt, dass sich die Realisierung
um mindestens fiinf Jahre, also bis 2035, verzégern wiirde. Das Vorhaben sei insgesamt ,,zu
grof3* und zudem die Vorgabe 2030 ,,unrealistisch® gewesen. Letzteres schon allein wegen
der notwendigen und sehr aufwendigen Umbauarbeiten des Gleisnetzes —unter anderem im
Hauptbahnhof in Miinster. Es ist also ein Mirchen mit wahrem Kern und realistischer Per-

spektive und trotzdem nur ein Puzzleteil der mobilen Zukunft der Stadtregion Miinster.
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S-Bahn-Miinsterland

Herzstuck WLE

Zentral fiir die S-Bahn-Miinsterland ist die Reaktivierung der WLE-Bahnstrecke fiir den
Personenverkehr. Geplant ist zunichst eine Wiederbelebung des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) zwischen Miinster und Sendenhorst (siehe Grafik Seite 7). Zwischen Wol-
beck und Miinster sollen dann stiindlich drei Ziige (20-Minuten-Takt) verkehren. Zwei
dieser Ziige werden stiindlich iber Wolbeck hinaus nach Sendenhorst weiterfahren.
Weit im Hinterkopf der Planer*innen steckt auch schon die Reaktivierung der Strecke bis
nach Neubeckum oder gar bis nach Lippstadt / Warstein (Sauerland). Nicht ohne Grund,
denn diese 101 Kilometer lange Schienenverbindung in Normalspurbreite war die histori-
sche Stammstrecke der am 22. November 1881 gegriindeten ,,Warstein-Lippstédter Eisen-
bahn* (WLE), die ab 1896 als , Westfilische Landes-Eisenbahn* firmierte.
Der Rat der Stadt Miinster hat im Juni diesen Jahres den Planungsbeschluss ,,Miinsterland-
S-Bahn: Haltepunkte entlang der WLE-Strecke auf dem Stadtgebiet Miinster* beschlossen.
Lediglich der Haltepunkt in Angelmodde war umstritten. SchlieBlich wurden die Verwal-
tungsvorschlige fiir die ErschlieBungsplanung der Haltepunkte Halle Miinsterland, Lod-
denheide, Gremmendorf, Angelmodde und Wolbeck, deren Umsetzung der Stadt Miinster
in Abstimmung mit dem NWL obliegt, ein-
stimmig beschlossen. Die S-Bahnlinie auf
den umfangreich zu renovierenden WLE-
Schienen soll die zukiinftige Linie ,,S 8* der
S-Bahn-Miinsterland werden.
Aktuell lduft bei der Bezirksregierung
Miinster gerade das durch die Westfilische
Landes-Eisenbahn ~ GmbH  beantragte
,,Planfeststellungsverfahren fiir die Reakti-
vierung der SPNV WLE-Strecke Senden-
horst — Miinster, Strecke 9213 von Bahn-
km 14,370 bis Bahn-km 35,531°. Die Aus-
legung der Unterlagen erfolgte schon 2020.
Bei der Bezirksregierung Miinster gingen
282 Einwendungen ein. In den Einwendun-
gen wurden verschiedenste Themen ange-
sprochen. Als Kernthemen wurden insbe-
sondere Lirm, Erschiitterungen, Wertmin-
derung von Grundstiicken und Immobilien
sowie alternative Betriebsstoffe angefiihrt.
Die Vorhabentrigerin WLE bringt nunmehr
umfangreiche neue und aktualisierte Plan-
unterlagen in das Planfeststellungsverfah-
ren durch ein sogenanntes Deckblatt ein.
Die Auslegung dieser neuen Planungsun-
terlagen erfolgt vom 17. Oktober 2022 bis
2o : : einschlieBlich 16. November 2022. Daran
Die S 8 soll zukiinftig auch hier an der schlieBtsich die Einwendungsfrist (bis zum
Halle Miinsterland halten. 30. November 2022) an.
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