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Zuruck in die Zukunft

Dieser Sommer hat in Miinster, Deutschland, Europa und weltweit gezeigt, dass die
Klimakrise immer bedrohlicher wird. Die Schiden durch den Klimawandel sind
iiberall zu erleben.
Auch die Mobilitit der Menschen im Miinsterland wird unter den finanziellen Aus-
wirkungen der fortschreitenden Erderwirmung und den damit verbundenen stei-
genden Energiepreisen stark beeintrichtigt werden. Energie — auch elektischer
Strom oder Wasserstoff — wird immer teuerer werden. Kommen dann noch Abga-
ben hinzu, um die 6kologischen Schiden des Verkehrs auszugleichen, wird die mo-
torisierte individuelle Mobilitdt immer kostenintensiver. Es diirfte die Gesellschaft
spalten.
Die Menschen in Miinster und insbesondere in den Stidten und Gemeinden der
Stadtregion Miinster miissen und sollen aber weiterhin mobil bleiben. Dies ist kos-
tengiinstig und nachhaltig nur im Umweltverbund zu haben. Zu Fuss gehen, Fahr-
rad fahren und die Nutzung der Offis (Bus & Bahn) ist die Mobilitit der Zukunft.
Ein Blick in die Geschichte, die Bestandsaufnahme des Standes der heutigen Tech-
nik und die Vorschau in die Zukunft lassen nur einen Schluss zu: Wenn die Mobili-
tit der Menschen nachhaltig und moglichst bezahlbar gesichert werden soll, geht
das bei Entfernungen von mehr als fiinf oder zehn Kilometer nur mittels 6ffentli-
chem Verkehrs. Wird der Platzbedarf und auch die Reisegeschwindigkeit beriick-
sicht, schldgt die Schiene den Busverkehr um Langen. Deshalb ist die Stadtbahn —
nicht nur in Miinster, sondern fiir die Stadtregion — die Losung. Noch immer gibt
der Bund — auch die Ampel schwenkte nicht um — mehr Geld fiir Stralenbau als fiir
die Schiene aus. Hier ist die (Verkehrs-)Wende nétig — der Einstieg in die Planung
eines modernen 6ffentlichen Verkehrs. Der Stadtbahn gehort die Zukunft.

Werner Szybalski



Luxemburg setzt auf den OPNV
Nulltarif und Schiene

Der Kleinstaat Luxemburg erstickte im Autoverkehr. Seit knapp zehn Jahren setzt
insbesondere die Hauptstadt deshalb auf ,,mobilité durable”, franzosisch fiir nach-
haltige Mobilitit. Luxemburg investiert aktuell Milliarden in ihre Verkehrswende.
Am 1. Mirz 2020 wurde deshalb der Tarif in allen 6ffentlichen Bussen und Bahnen
in Luxemburg radikal auf Null gesetzt. Den Menschen in der Stadt Luxemburg
wurde zudem mit einem neuen, alten Verkehrstriager, der Straenbahn, ein attrakti-
ves Verkehrsangebot gemacht. Die Menschen danken es Politik und Verwaltung
und nutzen insbesondere den neuen als Stadtbahn konzipierten Verkehrtstrager hau-
figer, als in den Planungen vorausgesagt wurde.

2017 wurde ein erster Abschnitt der neuen Stadtbahn , Luxtram‘ erdffnet, deren
Streckenldnge in den kommenden Monaten und Jahren auf 16 Kilometer ausgewei-
tet werden soll. Im Mai diesen Jahres fuhr die im Fiinf-Minuten-Takt verkehrende
Stadtbahn vom Hauptbahnhof in Luxemburg hinaus zur Luxexpo.

Kurz vor der Fertigstellung und Inbetriebnahme steht aktuell die innerértliche Ver-
langerung vom Bahnhof zur Ausbildungsstitte Lycée Technique de Bonnevoie.
Spater werden auf der einen Seite der Flughafen und auf der anderen Seite das Sta-
dion an die Luxemburger Stadtbahn angeschlossen werden.

Der Autoverkehr in Luxemburg ist nicht verschwunden. Er hat aber an At-
traktivitiit gegeniiber dem seit Miirz 2020 im gesamten Kleinstaat kostenfreien
Offentlichen Verkehr massiv verloren. (Foto: Wolfgang Bensberg)



Kostenloser Nahverkehr

,,Die Einfiihrung des kostenlosen 6f-
fentlichen Transports ist eine wichtige
gesellschaftliche MaBnahme. Man
konnte es als das soziale Sahnehiub-
chen auf dem Kuchen der globalen
Strategie fiir eine multimodale Revo-
lution bezeichnen. Auflerdem mdoch-
ten wir all den Menschen Anerken-
nung zollen, die sich heute schon fiir
den offentlichen Transport entschie-
den haben®, so Frangois Bausch, Vi-
zepremierminister und Minister fiir
Mobilitdt und 6ffentliche Arbeiten des
GroBherzogtum Luxemburg, zur Ein-
filhrung des Nulltarif in Tram, Zug
oder Bus.

Natiirlich kostet der Nulltarif viel
Geld. Doch Carlo Hentzen, Betriebs-
direktor der Luxtram, machte deut-
lich, dass es auch viele Einsparungen
durch Wegfall des Ticketssystems
gibt: ,Rechnet man die Kosten fiir

Dle nlederﬂurlge Luxtram ist innen
extrem funktional eingerichtet.

Personal, Abrechnung, Kontrolle und die technischen Geritschaften fiir Ticketer-
werb und Nutzung in den Fahrzeugen zusammen, verzichten wir lediglich auf zehn
Prozent des Umsatzerl6ses. Das ist aus meiner Sicht fiir die 6ffentlichen Finanzen

Die Luxtram endet derzelt noch am
Hauptbahnhof von Luxemburg.

tragbar.*

Die Regierung in Luxemburg sieht
konsequente und kontinuierliche In-
vestitionen als conditio sine qua non
zur Forderung der Attraktivitit des 6f-
fentlichen Transports. Das Angebot,
die Piinktlichkeit und die Qualitit der
Dienstleistungen seien entscheidend,
wenn es darum ginge, die Menschen
dazu zu bewegen, ihre Gewohnheiten
zu dndern und vom Privatauto auf den
offentlichen Transport umzusteigen.
Eine Verbesserung genau dieser Para-
meter kénne nur durch ein multimo-
dales Verkehrskonzept erreicht wer-
den. Dazu gehéren unter anderem der
Ausbau der Schienenwege, die Neu-
gestaltung des Busliniennetzes und
Umstellung auf alternative Antriebe.



Eines der Leuchtiirme des luxemburgischen ,,mobilité durable” ist die Reaktivie-
rung der Straenbahn. Am 5. September 1964 fuhr die letzte StraBenbahn durch
Luxemburg. Die innerstidtischen Verkehrsproblme wurden aber nicht weniger,
sondern wuchsen durch die iiberbordende individuelle Mobilitdt — schlieBlich
drohte der Kollaps und Luxemburg und viele andere européische Metropolen wen-
deten sich nach und nach der neuen Generation von Stralenbahnen zu. Diese bieten
alle vorteilhaften Eigenschaften, um dem Zeitgeist gerecht zu werden, schreiben
die Chronisten der Verkehrsgeschichte Luxemburgs und der Luxtram: geringere
Umweltverschmutzung,

Am 4. Juni 2014 verabschiedete das Luxemburger Parlament das Gesetz zur Finan-
zierung des ersten Teilabschnitts der neuen Tramlinie, einschliBlich der Infrastruk-
tur, sowie des Betriebshofs, des Wartungszentrums und der Anschaffung der Fahr-
zeuge. Am 21. Oktober 2014 wurde die Aktiengesellschaft Luxtram gegriindet. Die
Planungen liefen und der Grundstein wurde schon am 18. September 2015 gelegt.
Am 8. Februar 2017 trafen die ersten Trams aus Spanien ein. Es ist das Modell
,Urbos* der Firma CAF aus Saragossa. Das Design wurde speziell fiir Luxemburg
entworfen. Im Mai des Jahres begann auf dem Betriebshof der Probebetrieb, wenig
spater mit neun Stadtbahnen der Betrieb auf einem Teilstiick. Der offizielle Start-
schuss erfolgte am 27. Juli 2018. Bereits im ersten Betriebsjahr beforderte die Luxt-
ram 4.600.000 Fahrgéste — 26.000 pro Tag. Auf der 2020 eréffneten Strecke durch
die Altstadt bis zum Hauptbahnhof fihrt die Luxtram tibrigens ohne Oberleitung.
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Carlo Hentzen (links), Betriebsdirektor der Luxtram, zeigte Wolfgang Bens-
berg von der Miinsterliste auch den Betriebshof seines jungen Unternehmens.




StraBenbahn in Miinster

Zwolf Kilometer
Schienen in der Stadt

Am 13. Juni 1901 fuhr erst-
mals eine Straenbahn in
Miinster. Sie ersetzte zweil
Pferdeomnibuslinien,  die
der Kutscher Heinrich Ha-
genschneider am 8. August
1888 eroffnet hatte. Zu-
nichst auf zwei acht Kilo-
meter langen und spéter auf
drei zusammen zwolf Kilo-
meter langen Linien ver-
kehrte damals die ,Elektri-
sche® in der Domstadkt.
Mit 25 Triebwagen und acht ~ StraBenbahn im Jahr 1919 auf dem Prinzipal-
Beiwagen wurde der Be- markt. (Foto: commons.wikimedia.org)
trieb auf den drei Linien mit
den Farben rot, gelb und griin aufgenommen. Zunichst durch die Elektrizitits-AG
(vormals W. Lahmeyer & Co. aus Frankfurt a.M.). Die AG hatte zuvor die Strecken
erbaut und dann auch den Betrieb von der Stadt gepachtet. Der Verkehr erfolgte auf
nur einem Schienenstrang in beide Richtungen.
Die Straflenbahn fuhr zuerst vom Betriebshof am Hafen zum Bahnhof und von dort
iiber den Servatiiplatz in die Altstadt. Weiter ging es iiber die FrauenstraBe zum
Neutor. Die Endhaltestelle auf der

Stra?:'u’g::t'e":"'e" Steinfurter StraBe war in Hohe der
(bis 1945/54) Schmalen Straf3e in der Ndhe der
Nordplate Grevener Strae. Diese wurde als
Steinfurter Str. Fad ' 7
5 . Rote Linie bezeichnet. Die Gelbe
chmale Str.

Linie verband Mauritz uber die

Danziger Freiheit .
anziger "Mt Warendorfer StraBe, den Servati-

(heute: e -
Schlossplatz - Mauwritz  platz, den Prinzipalmarkt mit dem
i e Mitte)  Schiitzenhof an der Hammer
Prinzipalmarkt

Strafe.
1913 kam die , Ratsherrenlinie*
hinzu, die die zuvor entstandene
Wolbecker Strae  Griine Linie von der Wolbecker
Kanalbricke StraBe (Endstationen an der Ka-
Bet;;il;z:of nalbriicke beziehungsweise am
Prinzipalmarkt) ins Kreuzviertel
Schiitzenhof verldngerte und gesamt spéter zur

Linie 1
Linie 2 G
Linie 3 Gl



Blauen Linie wurde. Die ,,Ratsherrenlinie” begann am Drubbel. Die zehn Hiuser
auf nur 436 Quadratmetern wurden 1906 unter anderem wegen des Platzbedarfs der
StraBenbahn abgerissenen. Die nun insgesamt Blaue Linie genannte StraBenbahn
fiihrte zum Coerdeplatz und von dort iiber die Promenade zur Kreuzschanze, wo sie
Richtung Kreuzviertel nérdlich abbog. Endstation war auf dem Nordplatz. Zuerst
fuhren die StraBenbahnen im Sechs-Minuten-Takt. Spéter alle zehn Minuten.
Schon 1909 wurde die StraBenbahn kommunalisiert, als das Gas-, das Wasser- und
das neu gegriindete Elektrizitdtswerk zu einem stddtischen Betrieb zusammenge-
schlossen wurden. Stadtbaurat Richard Tormin leitete den Vorgénger der kommu-
nalen Stadtwerke. Der Betreiberwechsel fiihrte nur mit Verz6gerung zur Beschleu-
nigung der StraBBenbahn in Miinster. GemalB staatlicher Genehmigung durfte die
StraBenbahn in Miinster zunichst nur 12 km/h fahren. Angesichts der damals engen
Bebauung der Stadt wurde diese ,,Spitzengeschwindigkeit™ allerdings auch nur
selten erreicht. Trotzdem kam es zu Unfillen. Ein Kinderméadchen unterschitze die
Geschwindigkeit der Tram und ihr Kinderwagen wurde umgestoen. Den beiden
Kindern im Wagen passierte zum Gliick nichts. Ab 1914 durfte Gas gegeben
werden. Zumindest etwas mehr, denn die zuldssige Hochsgeschwindigkeit wurde
von der Behorde auf 14 km/h angehoben.

Bis zum Ende des Ersten Weltkrieges 1918 erwirtschaftete Miinsters Straenbahn
immer einen Gewinn. Angesichts des geringen Fahrpreises (zehn Pfennig pro
Fahrt) erstaunlich. Allerdings wurde in den erfolgreichen Jahren kein Geld fiir Er-
weiterungen, Ersatz und Ausbau zuriickgelegt, weshalb die StraBenbahn bis zur
Stilllegung 1954 — auBer in den Jahren 1923 und 1924 — jéhrlich Verluste einfuhr.
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1936 fuhr die ,,Gotha tram 52 der Stadtwerke Miinster an der Lambertikir-
che vorbei in Richtung Servatiplatz. (Foto: drehscheibe-online.de)



Stadtwerke Miinster

Okoflitz bringt
Kitagruppen ins Grun

Seit dem 5. September kénnen sich Kitas bei den Stadtwrken fiir eine kosten-
lose Okoflitz-Tour ins Griine anmelden. (Foto: Stadtwerke Miinster)

Kiihe melken auf dem Milchhof GroBe Kintrup, Stérche bestaunen in den Riesel-
feldern oder im Wasserwerk Hohe Ward dem Weg des Wassers folgen: Seit dem 5.
September bieten die Stadtwerke Miinster neue Okoflitz-Termine zu insgesamt 13
unterschiedlichen Naturzielen rund um Minster an. Auf den Touren mit dem
Okoflitz-Umweltbus erleben Kindergartenkinder die Natur in und um Miinster
hautnah. Spielerisch und erlebnisreich wird den Jiingsten der verantwortungsbe-
wusste Umgang mit Natur und Energie niher gebracht.

An insgesamt 25 zusitzlichen Terminen fihrt der bunte Bus der Stadtwerke Miins-
ter Vorschulkinder-Gruppen ab Mitte September bis Ende des Jahres kostenlos zu
den ausgewihlten Zielen in der Natur. Diese Termine finden nach zweijihriger Co-
rona-Pause wieder mit Begleitung und Programm an den Zielorten statt.

Am 5. September wurden die heiBbegehrten Termine unter www.oekoflitz.de zur
Buchung freigeschaltet. Schnell sein lohnt sich — erfahrungsgemaB sind die Plitze
sehr schnell ausgebucht. Dort gibt es zudem Informationen zu den aktuellen Zielen,
Terminen und eventuell anfallenden Eintrittsgeldern. Die Fahrtkosten iibernehmen
die Stadtwerke Miinster.

Kita-Gruppen, die auf eigene Faust mit dem Okoflitz einen Ausflug ins Griine
machen wollen, werden ebenfalls unter www.oekoflitz.de fiindig und kénnen eine
Fahrt zu einem von 16 6ffentlichen Ausflugszielen wihlen. So kénnen sie sich zum
Beispiel zum Aaseewald oder in den Wienburgpark bringen lassen.



WLE-Reaktivierung
Noch viele Baustellen

Die Giiterstrecke der Westfilische Landeseisenbahn (WLE) von Miinster nach
Neubeckum soll fiir den Personenverkehr reaktiviert werden. Zunachst allerdings
nur zwischen Miinster und Sendenhorst.

Die jahrezehnte alte Reaktivierungsforderung — unter anderem 1991 vom Kreisver-
band Miinster des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) aufgestellt — konnte also tat-
sachlich bis Ende 2025 Realitit werden. Allerdings gibt es trotz groBer Zustim-
mung in den Réten der Stadt Miinster und der Gemeinde Sendenhorst und auch bei
den meisten Anwohner*innen noch immer viele Baustellen. Diese miissen zunéchst
politisch und administrativ abgearbeitet werden, ehe zum Beispiel der Bau der
neuen Haltestellen in Miinster erfolgen kann. Wie die Westfilischen Nachrichten
(WN) recherchiert haben, ist sogar der Neubau der WLE-Briicke iiber den Dort-
mund-Ems-Kanal wieder fraglich. ,,Die Ziige sollen ab 2025 rollen, zuvor war von
2023 die Rede*, schreibt die WN.

Hintergrund ist, dass die Ampelkoalition in Berlin plant, im Bundeshaushalt 2023
die Finanzmittel fiir Aus- und Neubau von Bundeswasserstralen drastisch zu
kiirzen. ,,Konkret soll das Budget von 900 auf 600 Millionen Euro gesenkt werden,
was aber innerhalb der Ampel-Koalition umstritten ist, vermeldete dic WN am 24.
August. Es wurde spekuliert, ob statt des Abrisses der bestehenden WLE-Briicke
einfach daneben eine neue Briicke gebaut werden konnte. Dies wiirde allerdings
wegen der geringen Durchfahrtshéhe des bestehenden Bauwerkes dem Schiffsver-
kehr auf dem Kanal nicht gerecht.

Auch ist die Diskussion iiber die Haltestellen in Miinster noch im Gange, obwohl
der Rat der Stadt im Juni fiir die zukiinftigen WLE-Haltepunkte Halle Miinsterland,
Loddenheide, Gremmendorf, Angelmodde und Wolbeck votiert hat. Die Bezirks-
vertretung Miinster-Siidost hatte im Mai mehrheitlich einem Antrag der CDU-Frak-
tion zugestimmt, in dem vorgeschlagen wird, den WLE-Haltepunkt Angelmodde in
Hohe Twenhovenweg, beginnend kurz vor der Einmiindung Gallitzinstraf3e, zu er-
richten. Diesen Beschluss des lokalen Gremiums kippte der Rat mit den Stimmen
der Griinen, der SPD, der Linken, der Internationalen Fraktion Die Partei / ODP
und von Volt. Oberbiirgermeister Markus Lewe sowie CDU und FDP waren dafiir.
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Lok 53 der Westfallsche Landeselsenbahn(WLE) - (Foto w1k1med1a org)












